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Einflhrung:

Das M55 Motorsteuergerat ist fur Audi 5 Zylinder Turbo Motoren (z.B. ABY ab Baujahr
1992) mit Einzelspulenziindung und 6-Gang Getriebe, welche im Audi S2/RS2 und S4
verbaut wurden, entwickelt worden. Die Anschlussbelegung des 55 Poligen Steckers
entspricht der Anschlussbelegung des Original Kabelbaumes von Audi S2/S4/RS2 mit
ABY Motor.

Der Original Kabelbaum wird direkt an das Steuergerat angeschlossen. Die
Originalsensoren werden beibehalten und missen nicht ersetzt werden. Die Kennfelder im
Steuergerat werden mit einem Laptop und dem mitgelieferten Programm angepasst. Das
Programm erlaubt Ihnen eine einfache Anpassung an lhren Motor. Das Steuergeréat eignet
sich vor allem fur stark modifizierte Motoren. Als Lastsignal wir nicht der
Luftmassenmesser, sondern der Saugrohrdruck (MAP Load) verwendet.

Bevor Sie das Steuergerat anschliessen lesen Sie bitte die Bedienungsanleitung genau
durch und machen Sie sich mit dem Programm auf lhrem Laptop vertraut. Falsche
Programmierung der Daten kénnen sonst zu Motorschéaden fiihren. Wichtig ist eine
korrekte Bestlickung der Einspritzdisen. Die Original Einspritzdiisen (310ccm) beim
S2/S4 sind maximal fiir 300PS geeignet.

Das Steuergerat wird mit einem Standard Datensatz fir einen nicht modifizierten Motor
ausgeliefert.

Im Steuergeréat ist bereits eine Zusatzelektronik flr den Bosch Breitbandlambdasensor
LSU 4.2 integriert. Der Stecker fur die Breitbandlambdasonde befindet sich direkt neben
dem 55-poligen Anschlussstecker fur den Kabelbaum.

Das M55_6 Steuergerét ist eine Weiterentwicklung des M55 Steuergeréates und kann nun
fur 1,2,3,4,5 und 6 Zylinder Saug- und Turbo Motoren verwendet werden.

Achtung: Das Steuergerat ist nicht fiir geeignet fur:

- Automatikgetriebe

- E-Gas (in Vorbereitung)

- Idle Stepper (in Vorbereitung)

- Vernetzte Steuergerate

- Low Impedance Einspritzventile

- Zur direkten Ansteuerung von Zundspulen (optional 2 Ausgange ab V1.8)



Lieferumfang:

- Steuergerat

- Programm fiir Laptop / PC

- Anschlusskabel zu Laptop / PC

- Breitbandlambdasonde

- Abgastemperatursensor

- Verbindungskabel Lambdasonde zu Steuergerat

Optional:

- 5* Touchscreen Color Display fur Datenanzeige, Auflosung 800x482
- 7" Touchscreen Color Display fur Datenanzeige, Auflosung 800x480
- Anschluss fir USB Stick zur Datenaufzeichnung ohne PC

Anforderung Hardware:

- Pentium 11l mit min. 600MHz oder besser fur Windows 2000 / XP

- Pentium IV mit min. 1.5GHz oder besser fur Windows Vista / Windows 7
- min. 256MB Arbeitsspeicher fur Windows 2000 oder Windows XP

- min. 512MB Arbeitsspeicher fur Windows Vista / Windows 7

- Serielle Schnittstelle oder USB zu seriell Konverter

- Bildschirmauflésung 1024 x 768 oder héher

- Bedienung mit Maus, Tastatur oder Touchscreen

Betriebssystem:

- Windows 2000, Windows XP, Windows Vista, Windows 7, Windows 8
- Windows 98 und ME werden nicht unterstitzt



Installation der Software:

Die Software wird im Verzeichnis C:\M55_6 installiert. Der Pfad darf nicht gedndert werden,
da die Software auf diese Verzeichnis zugreift, um Log Files zu speichern.

Es werden keine Eintrage in die Registrierung vorgenommen. Wenn Sie das Verzeichnis
M55 _6 léschen ist die ganze Software wieder entfernt.

Program Name: M55 6 4.exe

MAP Files: XXXX.map

Log Files: »,MAP Name" xxx.log
Power Log Files: »,MAP Name*_ xxx.plg
USB Log Files: LOGxx.log

USB MAP File: usb.map

Ini File: M55.ini

DLL File: Port.dll

Merkmale des M55 Motorsteuergerates:

- Einfache Montage

- Verwendung des Originalkabelbaumes und der Originalsensoren

- Einfache Anpassung an jeden Audi 5 Zylinder ABY (3B) Turbo Motor

- Kein Luftmassenmesser erforderlich

- Sequentielle Einspritzung

- Einzelspulen-Zindung (Verteilerziindung fur 3B Motor)

- Zylinderselektive Klopfregelung

- Ladedruckregelung

- Integrierte Elektronik fir Bosch Breitband Lambdasensor

- Launch Control

- Traction Control

- Abgastemperaturmessung

- Diverse zusatzliche Korrekturkennfelder

- Integrierter Drucksensor fir max. 326 kPa (fir hohere Driicke auf Anfrage)

- Zwei Kennfelder programmierbar und durch Umschalter abrufbar

- Datenaufzeichnung mit Laptop oder optional mit USB Stick (ab Version V1.3)
- 5.0" Touchscreen Color Display ab Version V1.4 (optional)

- 7.0" Touchscreen Color Display ab Version V1.4 (optional)

- Drehzahlbereich 8000 oder 10000 rpm bis V1.4 (umschaltbar)

- Drehzahlbereich 8000, 10000, 12000, 15000, 18000 rpm ab V1.5 (umschaltbar)

Zuséatzliche Merkmale des M55 6 Steuergerates:

- geeignet fur 1,2,3,4,5 und 6 Zylinder Saug- und Turbo Motoren ab V1.5

- AlphaN, MAF, LMM oder MAP als Last Signal

- Verteilerzindung, Doppelfunkenspulen Ziindung, Einzelspulenziindung

- 1 oder 2 Klopfsensoren

- Trigger Signal ist nun anpassbar (Kurbelwellengeber, Nockenwellengeber)

- Zusatzlich 2 PWM Kenfelder z.B. fir Nockenwellenverstellung

- Leerlaufregelventile mit 2 oder 3 Anschlissen (keine Schrittmotoren verwenden)
- Eingebaute Uhr, Batteriegepuffert

- Abgasgegendruck Messung ab V1.9



Einbau und Inbetriebnahme in Audi S2/S4/RS2 ABY:

Das Original Steuergerat ausbauen und durch das M55_6 Steuergerat ersetzen. Die
Originallambdasonde ausbauen und durch die mitgelieferte Breiband Lambdasonde
ersetzen.

Das Verbindungskabel der neuen Lambdasonde in den Innenraum verlegen.

Das Lambdasonden Kabel und den Unterdruckschlauch mit dem Steuergerat verbinden
und den Kabelbaum anschliessen.

Nach dem Aktivieren der Zindung starten Sie das M55 _6 Programm auf dem Laptop. Das
Steuergerat sendet dann automatisch den aktuellen Datensatz zum Laptop.

Als nachster Schritt missen Sensordaten (Wassertemperatur, Ansauglufttemperatur)
Uberpruft werden.

Das Gaspedal Potentiometer (TPS) Uberpriifen und gegebenenfalls eichen (Leerlauf = 0%,
Vollgas = 100%).

Eine falsche Kalibrierung der Sensoren kann zu Fehlfunktionen fiihren. Uberpriifen Sie als
nachstens die korrekte Einstellung der Einspritzventile und definieren Sie den
gewunschten Lastbereich (min. kPa und max. kPa). Der Lastbereich ist in Absolut Druck
angegeben. Wahlen Sie den gewiinschten Drehzahlbereich (250-8000 oder 250-10000

rpm).

Achtung: Die Polaritat des Bezugsmarkengebers muss gewechselt werden.

Einbau und Inbetriebnahme in Audi S2/S4 3B:

Beim verwenden des M55 6 Steuergerates mit Audi 3B (Verteilerzindung) missen einige
Pin im Kabelbaum Stecker (siehe Kapitel Steckerbelegung) gedndert werden oder ein
Ubergangsstecker angefertigt werden. Fir den 3B Motor muss eine externe Ziindendstufe
montiert werden oder Steuergerat mit integrierter Ztindendstufe bestellen.

Wir haben das Steuergerat mit folgenden Fahrzeugen getestet:

- Porsche 944 Turbo, MAP Load
- Porsche 964 C2, alpha/N

- Opel Calibra Turbo, MAP Load
- BMW M3 E30, alpha/n

- Audi S4 3B, MAP Load

- Audi S2/RS2 ABY, MAP Load
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Startfenster:

— MEWA Racing M55 ECU Control 7 V3.0 / AUDI 52

Car Data MAP File Firmware
AUDI 52 Audi S2 wiak_ 14 A map 14:02:2008 10:25.09 M55 6 V1.0

NEWA___

AU°I For Audi S2/54 Engine
S 2150001
F4 F2 Fs FEB Fo F&
Save to Save to Save to Load from Drive
ECU Disk Disk as Disk DMAP | gauge || | LogDeta Help
F10 F3 F7 F1
. connect disconnect Select Tuning Log
Exit ECU ECU COM Port ADC Gauge Power Data About
Status: ECU connect CPL 0% Frinter : Canon 5900 [/ 600 dpi Date: 14:02:2009  Time: 12:31:34

Nach dem Starten des M55 6 Programm erscheint oben abgebildetes Startfenster.

Datentransfer ECU zu PC:

™ Load from ECU

Load Data 0%

ECU not connect

Nach dem Starten des Programms wird automatisch versucht, Verbindung mit dem
Steuergerat aufzunehmen. Damit eine Verbindung méglich ist, muss die Zindung
eingeschaltet werden und das Verbindungskabel am Laptop angeschlossen sein. Wird ein
Steuergerat erkannt, werden alle Daten vom Steuergerat zum PC gesendet.

Wahrend diesem Vorgang sollte nicht gleichzeitig der Motor gestartet werden.

Wird kein Steuergerat erkannt wird das zuletzt verwendete Datenfile geladen. Ist keine
Verbindung zum Steuergerat maglich, tberpriifen Sie die korrekte Einstellung der seriellen
Schnittstelle.
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MAP Data:

Car Data
AUDI 52

Car Data
MAP File
Firmware

MAP File
Audi 52 wak_ 14 Amap 14022009 10:2509

Firmware

M55 6B V1.0

aktuelle Fahrzeugdaten (max. 28 Zeichen)

aktuelles MAP File mit Erstellungsdatum (max. 28 Zeichen)
Bei angeschlossenem Steuergerat wird die aktuelle Firmware
angezeigt.

Bedienfeld Startfenster:

F4
Save to

F2
Save to

Save to

F5
Load from

F&

F9
Drrive

Fa

ECU Disk Disk as Disk DMAP || | Gayge | | o9 Deta Fielp
F10 F3 F7 F1
' connect disconnect Select Tuning Log
Ext ECU ECU | | cOmPort| | APC Gauge | | PowerDsta| | APOU

Save to ECU (F4)
Save to Disk (F2)
Save to Disk as
Load from Disk (F5)
2D MAP (F6)
Drive Gauge (F9)
Log Data (F8)
Help

Exit (F10)
connect to ECU
disconnect ECU
select COM Port
ADC

Log Power Data
About

sendet das aktuelle MAP File vom PC zum Steuergerat
Uberschreibt das aktuelle MAP File mit neuen Daten
speichert das aktuelle MAP File mit neuem Namen
ladet gespeichertes MAP File von der Harddisk

offnet das Kennfeld Window (Injection, Ignition ...)
offnet das Anzeigen Window

Offnet das Data Logging Window

offnet die online Hilfe

beendet das Programm

startet die Kommunikation mit dem Steuergeréat
beendet die Kommunikation mit dem Steuergerat
Auswahl der seriellen Schnittstelle (COM1, COM2, COM3)
zeigt ADC Werte der AD Wandler

Window fur Leistungs- und Beschleunigungsmessung
zeigt aktuelle Softwareversion

Statuszeile Startfenster:

I Status: ECU canneck

CPU: 0%

Prinker : Canon 3900 [ 600 dpi Date: 14:02:2009  Time: 12:31:34

Status
CPU

Printer
Date

zeigt an, ob ECU angeschlossen ist

Prozessorauslastung des Laptop oder PC sollte max. 50%
betragen

zeigt an, auf welchen Printer momentan ausgedruckt wird
momentane Uhrzeit und Datum von PC oder von ECU
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2D-MAP Fenster:

: M55_6 Control fMAP A / Valuefs: 463 / COM-Error: O/ rpm_err: 0 fign_err: 0.f sync_clitch: 0 f rpm_clitch: 0. rpm_lost: 0
Fil= Edit Tools Show Yalues ECUStatus ‘Window Size  Print MAP  Car Setup  Help
] larition | Bs-Pwhd | BstTPS | Lambda | Idiefwot | WU | AcciDec| Switch| Set1 | Set2 | Seta | sets |
Injection YE MAP Input Range 15-200 RPM WWater-T Exhaust-T —Inj Acc
48 |60 |67 |72 [ 75 |80 &7 |90 |92 [ &1 | a0 | a0 |SOO0 0.0
48 |60 |67 |72 [ 75 |80 &7 |90 |92 [ &1 | a0 | a0 |FSO0 11 v
48 |60 |67 |72 [ 75 |80 &7 |90 |92 [ &1 | &0 | a0 |FOOO0 0%
48 |60 |67 |72 [ 75 |80 |&7 |90 |94 |90 | a0 | a0 |BSO0 | 0 | Iy Water
a8 |60 |67 [72 [75 |80 |87 {90 |94 [ 95 |97 | os |GOO0 | 0 | 0%
45 |60 |67 |72 [75 |80 [&7 {92 |95 [or |92 | om |5500 I ==
44 | G0 | 67 |72 |75 |80 | &7 | G2 |95 | o7 | o8 | 9o |G0d0 E i S5
44 | B0 |67 |72 |75 |80 |87 |92 | 95 | 97 | 98 | 100 450D E 0%
44 |60 |66 [72 |75 |78 | &7 |92 [95 | 97 | 95 | 100 [4000 | 0 | Inj PS
44 |60 |86 | 72 78 | &7 |92 |95 | 97 |98 | 100 (3500 | 0 | 0%
44 |60 |65 ?2‘ 78 | &7 |92 |95 | 97 | 98 | 100 |2000 | 0 | Inj Our,
A |57 |62 |70 |75 |78 |87 |92 |95 |97 |95 | os |2500 | 0 | 0.00
% |55 |62 |71 |75 |78 a7 |92 |97 |98 |95 | os |2000 | 0 | Inj Lam
3| |53 |62 |71 |75 |78 |87 |92 |97 |98 |95 | o |1500 | 0 | 0.00
3 |53 |61 |73 |75 |78 |87 |92 |97 |98 |95 | o |1000 | 0 | —
40 |63 |68 |76 |77 |80 |88 |94 |97 |98 |98 | 98 | 760 [0 | I ette
40 |55 | B1 |0 |60 |80 | &5 | G4 | o7 | o8 | o8 | oo | SO0 E 6.40
A0 |55 (62 |80 [79 |80 [@ [o04 [97 [o8 |98 [om |250 Lambda
22 | 42 | 61| 81 [ 100 122 | 144 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |Load] 80 [Beg 20 |Dey | 1.00
Warning Inj Time — ~Inj Duty— -Lambda— -lgn Time — Knock TP3 Switch | - InputField g pja Gear - kmih
6407 [19% [147 31 22 100 % [ | oaa 0. Gear
rpm132 == 0.0 kmih
90 |nj + |nJ _ Exit [™ Following Cursor [~ storeValues  clear Walues 51.6 km
Status: ECU conneck Map File: Audi 52_wak_14_A.map I Log File: Date: 14:02:2009  Time: 10:03:19

Nach driicken des ,2D MAP* Button oder der Funktionstaste F6 startet oben gezeigtes
Fenster. In diesem Fenster finden Sie alle Kennfelder, welche Sie brauchen, um lhren
Motor optimal abzustimmen. Die wichtigen Kennfelder wie Einspritzung, Ztindung...
bestehen aus je 18 Zeilen und 12 Spalten und somit aus 216 Zellen. Zudem werden die
Werte zwischen den Stutzwerten Interpoliert. Dies erlaubt Ihnen den Motor in jedem
Lastzustand optimal abzustimmen. Die meisten Kennfelder bestehen aus einem
Hauptkennfeld (dreidimensional) und zus. Korrekturkennfeldern (zweidimensional)

Kennfelder auswahlen:

| taniion | BstPwh | BstTPS | Lambda | Idlefwot | WU | Acc/Dec | Swich| Set1 | Set2 | Set3 | Getd |

Mit der Maus kdénnen Sie das gewiinschte Kennfeld direkt auswéahlen. Durch Festhalten
der Ctrl Taste und gleichzeitigen driicken der -> oder <- Taste kdnnen Sie durch die
Kennfelder blattern.

Kennfeld Titel:

Injection WE MAF‘H Input Range 15-200
lag a7 lRe lra l7alzalar A7 lan Tas TmRm [ Am |
Neben dem Kennfeldnamen und Eingabebereich wir der interpolierte Wert aus dem
Kennfeld im roten Feld angezeigt.
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Kennfeld Achsen:

Die Drehzahlachse deckt einen Bereich von 250 — 8000 rpm oder 250 — 10000 rpm ab.
Die Anpassung der Drehzahlachse wird unter ,Switch* durchgefiihrt

max: Load RPM

max RFPM | 8000 :| PRI

Die Lastachse kann im Bereich von 255 — 326 kPa justiert werden. Unter ,Set 1“ wird die
Lastachse mit den Funktionen ,Max Load" und ,Min Load" gedehnt oder gestaucht und so
optimal auf Ihren Motor angepasst. Stellen Sie den Maximalwert und den Minimalwert so
ein, dass mdglichst das ganze Kennfeld vom Motor genutzt werden kann.

Lastachse:
Max Load .., e s J
5000 ADC 4000 4500 RO00
Min Load ... ... [
500 ADC D RO 1000

I Wt i e LN AN i Meon A e Mt M [
22 | 42 | 61 | 81 | 100 | 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |Load

Temi Tiem = Temi Mok [P R [V CHPP 1femm m e Thr

L 1 -= 1 -=- 1 - { - "= 1 = 1 -= | ="' 1= | "= | "= L
5 | 29 | 53 | 76 | 100 | 132 | 165 | 197 | 229 | 262 | 294 | 326 |Load

Mit ,Max Load" wird der max. Saugrohrdruck und mit ,Min Load"“ der min. Saugrohrdruck
eingestellt. Der max. Saugrohrdruck sollte etwas grdsser eingestellt sein als der maximal
gewinschte Ladedruck. Der Wert von 100 kPa (Umgebungsdruck) bleibt in der gleichen
Spalte und kann nicht verandert werden.

Wichtig: nach &ndern der Werte muss ,send to ECU" Knopf gedriickt werden um die
Daten zum Steuergerét zu senden.
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Drehzahlachse:

Ignition | BstPwM | Bst-TPS | Lambda | Idieswot | wU | dcc/Dec| Switch| 5

max: Load RPM

Injection YE MAP Input Range 15-200 RPM
max R Fl M | 2000 i' Fpm 44 |57 |65 | B9 |73 |75 |86 |87 |90 |88 |55 | a5 |S000 |
= 44 |57 |65 | B9 |73 |75 |86 |87 |90 |88 |85 | a5 |fS00

44 |57 |65 |69 |73 |78 |96 |87 |85 |88 |83 |58 |fDOO[
44 |57 [ 85 |63 [73 |78 |88 [ 88 |90 [o0 |90 | o0 |BAOOY
44 [ 57 |65 [ 69 |73 [ 78 |89 [ 89 |92 |90 [o0 | oo |6000
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 |92 |92 |92 |8600[
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 |92 |92 |92 |sO00[
44 |56 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 |94 |94 | o4 |4600]
42 |57 |64 |69 |73 |76 |56 |91 |94 |94 |94 | o4 |4000]
41 |57 |64 |69 |73 |76 |26 |91 |94 |94 |96 | o6 |3500]
40 |57 |63 [e9 |73 [ 76 |56 [ o1 |94 |94 |96 | o6 |3000]
39 [55 |62 [68 - 76 |86 |91 |94 |92 [ 92 |92 [es08]
39 |54 |62 |69 |73 |76 |86 |91 |94 |92 |92 |92 |2000]
35 |52 |62 |69 |73 |76 |56 |91 |94 |92 |92 |92 |1600]
35 |49 |58 [71 |73 |76 |86 |91 |94 |92 |92 |92 |1000]
35 |49 |55 [72 |75 |78 |57 |93 |94 |92 |92 |92 |60 [
37 |52 |58 |76 |78 |78 |57 |93 |94 |92 |92 |92 |8O0
37 |52 |60 |76 |77 |78 |87 |93 |94 |92 [ 52 |92 | 280
22 | 42 | 61 | 81 [ 100 | 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |L6ad

Drehzahlachse max. 8000 rpm

max: Load RPM Igrition | BstPw | BstTPS | Lambda | Idieswot | wU | Ace/Dec | Switch| €
Injection WE MAR Input Range 15-200 RFM

tnax RFM m':”:”:'i' Fpm 44 |57 |65 |69 |73 |73 |96 |87 |90 | & | @8 | 83 [10000
44 |57 |65 |63 |73 |78 | @ |87 |90 |88 | 68 | 68 |9280
44 |57 |65 |63 |73 |78 | @ |87 | = |88 | 69 | oo |@&00
44 |57 |65 |63 |73 |78 |89 |9 |90 |90 | 90 | 90 |#780
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |89 |92 |90 | 90 | 9o |000
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 |92 | 92 | 92 |B25D
44 |57 |65 |63 |73 |78 |89 |91 |94 |92 | 92 | 92 |00
44 |55 |65 |63 |73 |78 |89 |91 | o4 | o4 | 94 | 94 |4750
42 |57 |64 |69 |73 | 76 | @6 |91 |94 |94 | 94 | 94 |4000
41 |57 |64 |69 |73 |76 | @6 |91 |94 |94 | 95 | 95 |3600
40 |57 |63 |69 |73 | 76 | @6 |91 |94 |94 | 95 | 95 |3000
9 |55 |62 |69 - 76 |86 | 91 |94 |92 |92 | o2 [2500
39 |58 |62 |69 |73 |76 | @6 |91 |94 |92 | 92 | 92 |2000
3 |52 |62 |69 |73 |76 | @ |91 |94 |92 | 92 | 92 |1500
3 |49 |58 |71 |73 |76 | @ |91 |94 |92 | 92 | 92 |1000
3 |49 |55 |72 |75 |78 | &7 |93 |94 |92 |92 |92 | 760
3 |52 |58 |76 |78 |78 | &7 |93 |94 | o2 |92 |9z | 500
I |52 |60 |76 |77 |78 | &7 |93 |94 | o2 |92 |9z | 250

Drehzahlachse max. 10000 rpm

22 | 42 | 61 | 81 [ 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |Load

max: Load RPM Injection | Ignition | BstPwh | Bst-TPS | Lambda | Iderwat| WU | AcciDec | Switch
I_ . Injection VE MAP Input Range 15-200 RP

max REM 12DDDZ|I’FITT'I 29 |61 |8 [73 |76 |81 |88 [91 [93 |82 [&1 [ &1 [12000

42 |61 [68 [73 |76 |81 |88 [ 91 [93 |82 |81 |81 [M250
492 |61 [ 68 [73 |76 [ 81 |88 [ 91 [93 |82 |81 |81 [I0SOD
Drehzahlachse max. 12000 rpm 49 |61 |68 |73 |76 |81 |88 |91 |95 |91 | &1 |1 |9750
42 |61 [68 [73 |76 |51 |88 [ 91 [95 |95 | o8 | o9 |o0OD
46 |61 [ 68 [73 |76 [ 81 |88 |93 [96 |98 | 99 | 99 |H26D
45 |61 [ 68 [73 |76 [ 81 |88 [93 [96 |98 | 99 | 99 |7SOD
45 |61 [ 68 [73 |76 |81 |98 |93 [95 |95 | 99 | 101 |B750
45 |61 [67 [73 |76 [ 79 |88 [ 93 [ 96 | 98 | 99 | 101 |BOOD
45 |61 [67 [73 |76 [ 79 |88 [ 93 [96 |98 | 99 | 101 |5250
45 |61 [ 66 [73 |76 |79 |58 [93 [95 |95 | 99 | 101 [4500
42 |58 [ 63 [71 |76 [ 79 |58 |93 [ 96 |98 | 99 | 99 |3780
39 |56 [ 63 [72 |76 [79 |58 [93 [958 |99 | 99 | 99 |3000
39 |54 [63 [72 |76 |79 |58 [93 [958 |99 | 99 | o9 |2250
39 62 |74 [ 76 [ 73 [ 88 |93 |98 [ 99 [ o9 | o9 |1500
41 59 |77 [78 [ 81 [89 |95 |98 [ 99 [ o9 | o9 |1000
41 |56 [ 62 [ st |81 |81 |99 [95 [o5 |99 |99 [ 99 | 750

41 |56 [ 64 [ 81 |80 [ 81 |89 [95 [958 |99 [ 99 [ 99 | 500

22 | 42 | 61 | 81 | 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |Iaad
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max: Load RPM Injection | Igrition | BstPwh | Bst-TPS | Lambda | Idleswat| wU | Acc/Dec | Switch|
N Injection VE MAP Input Range 15-200 RPM
max RFM | 15000 E' PR 15000

42 |61 [68 [73 |76 |81 |88 @1 [93 |82 |81 |8
49 |61 [ 68 [73 |76 [ 81 |88 [ 91 [93 |82 |81 |81 [l4000
43 |61 [ 68 [73 |76 [ 81 |88 [ 91 [93 |82 |81 |81 [IS000
Drehzahlachse max. 15000 rpm 49 | B1 | B8 |73 |76 |81 |88 |91 |95 |91 |81 | 81 |lOH

42 |61 [ 68 [73 |76 [ 81 |88 [91 [95 |95 | 98 | 99 [HOOD
465 |61 [ 68 [73 |76 |51 |58 [93 [95 |95 | o9 | o9 [iOOOD
45 |61 [ 68 [73 |76 [ 81 |88 [93 [96 |98 | 99 | 99 |o00D
45 |61 [ 68 [73 |76 |81 |88 [93 [ 96 |98 | 99 | 101 |BOOD
45 |61 [67 [73 |76 [ 79 |88 [ 93 [ 96 | 98 | 99 | 1071 |7O0D
45 |61 [67 [73 |76 [79 |88 [ 93 [96 |98 | 99 | 101 |BOOD
45 |51 [ 66 [73 |75 |79 |58 |93 [ 95 |55 | 99 | 101 |5000
42 |58 [63 [71 |76 [79 |88 [93 [ 96 |98 | 99 | 99 |4000
39 |56 [ 63 [72 |76 |79 |58 [93 [98 |99 |99 | o9 |3000
39 |54 [ 63 [72 |76 [79 |58 [93 [95 |99 | 99 | 99 |2000
39 62 |74 [ 76 [ 73 [ 88 |53 |98 [99 [ o9 | o9 |1500
41 59 |77 [ 78 |81 |89 |55 |95 [ 99 | o8 | oo |10OD
41 |56 [ 62 [ 81 |81 [ 81 |89 [95 [958 |99 |99 [ 99 | 750
41 |56 [ 64 [ 81 |80 [ 81 |89 [95 [ o5 |59 |59 [ 99 |00
22 | 42 | 61 | 81 | 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |Iaad

max: Load RPM Injection | anition | Bst-PwM | BstTPS | Lambda | 1wt | Wil | Ace/Dec| Switch |
Ii - Injection “E MAP Input Range 15-200 RPM
s REN 15000 Z‘ FRm 49 |61 |68 |73 |76 |81 |88 |91 |93 |82 |8 |81 [600C

49 |61 |68 |73 [76 [ 81 [88 [ o1 [ 93 [82 | &1 |51 [I6SOO0
49 |61 |68 |73 |76 [ &1 [88 o1 [ 93 [82 | &1 |51 [i5000
Drehzahlachse max. 18000 rpm 49 |61 |68 |73 |76 |61 |83 |91 | 95 |51 |61 |61 (5600

49 |51 |68 |73 |76 |81 [85 &1 [ 95 [ 96 | o5 | 99 [12000
46 |61 |68 |73 [76 [ 81 [88 [93 [ 96 [ 95 [ 9a | 99 [IOSOD
45 |61 |68 |73 [76 [ 81 [88 [93 [ 96 [ 95 | 9a | 99 [o00D
45 |61 |68 |73 |76 [ 81 [88 |93 [ 96 [ 95 | 9a | 101 [BOOD
45 |61 |67 |73 [76 [ 79 [88 [ 93 [ 96 [ 95 | 9a | 101 [7O0D
45 |61 |67 |73 |76 [ 73 [85 |53 [ 96 [ 95 | 99 | 101 [GOOD
45 |61 |66 |73 [76 [ 79 [88 [ 93 [ 96 [ 95 | 9a | 101 [S000
42 |58 |63 |71 |76 [ 79 [88 |93 [ 96 [ 95 |99 | 9o [4D000
39 |56 |63 |72 [76 [ 79 [88 [ 93 [ 98 [99 | 9a | g9 [300D
33 63 [72 [ 76 |79 |88 [93 | 95 [ 99 [ 99 | o9 |2000
39 62 [74 |76 |79 |98 [93 |95 |99 9o | oo [1500
41 |54 [ 58 |77 [78 [ 81 [ [ 95 [ 98 [ 99 | 9a | g3 [100D
41 |56 |62 |81 |81 [ [89 |95 [98 [ 98 | 5a [ 99 |750
41 |56 |64 |81 |80 [ [89 |95 [98 [ 98 | 5a [ 99 |00
22 | 42 | 61 | 81 | 100 | 122 | 144 | 167 | 189 [ 211 | 233 | 255 |Laad

Wichtig: bevor Sie den Motor abstimmen legen Sie die Last und Drehzahlachse fest.

Statuszeile 2D-MAP:

I Status: ECU not connect Map File: Audi 52_wak_3.map Log File: M55_285.lag Date: 23.12.2007  Time: 23:06:53
Status zeigt an ob das Steuergeréat angeschlossen ist

Map File zeigt den Namen des aktuellen MAP Files an

Log File zeigt den Namen des aktuellen Log Files an

Date zeigt aktuelles Datum und Uhrzeit von PC oder ECU
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Anzeige Instrumente definieren:

Je nach Fenstergrosse werden vier oder acht Instrumente angezeigt.

mestin | 1aniion| 8 Dij@ Instrumente konnen frei definiert werden. Fahren Sie mit der
eeth  Maus auf das gewinschte Instrument und dricken Sie die

3 3 S0
20

=~ :EFE;T;E E- rechltle Maustaste..Aus der Auswa.hlliste kann nun der
3189 | b Gouge gewinschte Anzeigewert ausgewahlt werden. Alle momentan
_ :Eﬂﬂiiﬂﬁ angezeigten Werte sind mit einem Hékchen markiert'.
Nach dem Neustart des Programm werden wieder die default
Instrumente angezeigt.

1

v Injection Gauge
Inj-Duty Gauge
‘\Water Gauge
Intake Temp Gauge
ITC Temp Gauge
TPS Gauge

i o )

Je nach Anzeigewert werden bis zu drei verschiedene Zeiger
verwendet.

- Orange Anzeigewert
- Grin Zielwert
- Rot Schleppzeiger
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Menus:

Menu File:

M55 6 Control f MAP
Edit
Load MAP from ECU
Sawve MAP ko ECU

Show Walues

Tools

Load MAP from ECU

Save MAP to ECU

Load MAP from File

Save MAP to File
Load MAP From File
Save MAF ko File 2
Save as MAP ta File 2 Save as MAP to File
Load single Map b 2
Save single MAP » 02 Load single MAP
| Backup EEPROM z
! Load Backup EEPRCM 2 )
1 Save single MAP
Exit 1
v Y =
Backup EEPROM
Load Backup
EEPROM
Menu Edit:
= Copy MAP Ato B

—. NEWA Racing M55 ECU

File NSs[W Tools  Show values

18

Liest aktuelle Werte vom Steuergerat

Sendet den aktuellen Datensatz zum
Steuergerat

Liest Datensatz File von der
Festplatte.

Speichert aktuellen Datensatz unter
gleichen Namen auf die Festplatte.

Speichert aktuellen Datensatz unter
neuem Namen auf die Festplatte.

Lade einzelnes Kennfeld
z.B. Einspritzkennfeld

Speichere einzelnes Kennfeld
z.B. Einspritzkennfeld

Speichert die Werte des EEPROM in
ein Backup EEPROM

Liest Werte aus dem Backup
EEPROM

kopiert Mapping A auf Mapping B



Menu Tools:

Simulates ECU

55_6 Control / MAP A / Value Calculate Injector Size

Show Yalues ECU Statu

Simulates ECU
- ot
3 Zalculake Injector Size I_
E -
aloulate MAF Size : Calculate MAF Size
A —
F Terminal £
'3 ECU Errar List E
F .
0|  SaveUSE MAP File E Terminal
w1

ECU Error List

Save USB MAP File

Menu Show Values:

ADC Values
= Cl Show Yalues Satistic
‘ aDC Values ~
=0 Skakiskic t |
Rl |
Menu ECU Status:
Offline

ECU Control f MAR

- ECLI Shakus

| v Offline Online
izt Cnline t
I

19

Mit diesem Tool konnen Werte
simuliert werden, ohne das eine ECU
angeschlossen ist

Mit diesem Tool kdnnen Sie die
maximal bendtigte Durchflussmenge
der Einspritzdisen fur Ihren Motor
berechnen.

Mit diesem Tool kénnen Sie die
minimal erforderliche Grosse des
Luftmassenmessers berechnen
Schaltet in den transparent Mode und
zeigt direkt die Werte an, welche tber
die Schnittstelle gesendet werden
Zeigt Fehlerspeicher

generiert ein MAP File zum Speichern
auf dem USB Stick.

Zeigt ADC Werte der AD Wandler

Offnet das Statistikfenster

Trennt die Verbindung zum
Steuergerat

Stellt die Kommunikation mit dem
Steuergerat her



Menu Window Size:

| i e e

TRTTEKT default Fur Bildschirmauflosung 800x600
/ MAP A active / 0
window Size [ELLAL, extended Fir Bildschirmauflésung 1024x768
default
| extended extended-2 Fir Bildschirmauflésung 1280x1024
extended-2
Menu Print MAP:
_ Print current MAP Druckt das momentan sichtbare
Kennfeld auf den Standard Drucker
S aus
ST GEN Car Setup Help
| 7k current MAP Print all MAP Druckt alle Kennfelder auf den
Print all MAP
I Standard Drucker
Prink Skatus
:— Save current MAP Screen Save current MAP Speichert das momentan sichtbare
3 Save all MAP Screen Kennfeld als Bild auf die Festplatte

Save all MAP Screen Speichert alle Kennfelder als Bild auf
die Festplatte

Menu Car Setup

Car Data Fahrzeugdaten eingeben, wird fur die
Leistungsmessung bendtigt

2

Help

Car Daka
il'l'luucrrr\:lm-vw\:rq—t\”

Menu Help

F About Softwareversion und PC-Daten
P Help Online-Hilfe
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Window default:

M55_6 Control / MAP A / Value/s: 463 fCOM-Error: O/ rpm_err: 0./ ign_err: 0 f sync_clitch: 0 f rpm_clitch: 0 / rp... rg\

File Edit Tools ShowValues ECUSkakus Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

Iniection | Igrition | BstPwM | BstTPS | Lambda | Idie/wot| WU | AcciDec | Switch | Set1 | Set2 | set3 | setd |
Inj Acc

E | B

El KR Inj U

| 0 |98 0 ] 0%
n “ Inj \Wiater

[ 0] 0%

E g Inj Exh

EN EN [Ri

Co S o B s

| 0 [ 0 | 0%

IEl KB Inj O,

41 |57 [62 [70 78 |87 |92 |5 [97 [ [ o8 IEl KB 0.00
38 |5 |62 [71 |75 [78 [a7 [92 [o7 [ 98 [@8 [ o8 | 0 &N o | ] Lam
38 |53 |62 |71 |75 |78 |67 [92 [97 |98 [958 | o8 I BB 000

38 |53 |61 |73 |75 |78 |67 [92 [97 |98 |98 | o8 I KR

a0 [ 53 |58 |76 |77 [0 |68 |4 |7 |98 |6 | B Inj cale
40 |55 |61 [ 80 [ 50 [B0 [88 [94 [o7 [98 [@8 [ o8 IEl KR 638
40 | 55 [ 63 [ 80 [ 7@ [60 [88 [94 [o7 [95 [o8 [ o8 | 0| Lambda
22 | 42 | 61 | 81 | 100 | 122 [ 144 | 167 | 189 | 211 233 | 255 [L6ad 82 |Deg 20 |Deg [FNGON
Inj Time Inj Duty Lamhbda Ign Time Knock TPS Switch Input Field RectPlay
(16387 [M9% [Ma70 [0 280 [100%! Dt
Inj + Inj - _ Exit [~ Following Cursor | storeValues  clear Walues
Stakus: ECU connect Map File: Audi 52_wak_14_A.map Log File: Date: 14:02:2009  Time: 13:08:27

Window extended-2:

0f rpm_lost: 0

File Edit Tools ShowMalues ECUStatus  ‘Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

Injection | ignition | BetPwM | BatTPS | Lambda| ldeiwot | wl | Acc/Dec| Switch | Set1 | Setz | Sets | sets |

Inj Acc
48 [ 60 [ 67 |72 [75 [0 [o&7 [o0 |92 [ 81 |80 [ 0 | 0.0
45 |60 |67 |72 [75 (80 (o7 |o0 |92 [ & |80 |0 | 0 | Inj U
48 |60 |67 [ 72 [75 {80 (o7 |90 |92 [ & |80 |0 | 0 | 0%
48 |60 |67 [ 72 [ 75 (80 (o7 |90 |94 |20 |80 | &0 | 0 | Inj Water
48 |60 |67 |72 [75 (80 (o7 |90 |94 |85 | o7 | o8 | 0 | 0%
45 |60 |67 |72 [75 [0 [o7 |92 |95 |57 |38 | o8 | 0 | :
41 |60 |67 |72 |75 | a0 |7 |92 |95 |9 |98 | 9@ [0 | Inj Extt
41 |60 |67 |72 |75 |0 |7 |92 |95 |9 |98 100 [0 | 0%
44 |60 |66 [72 |75 [78 | &7 |52 |95 [o7 [958 |10 | 0 | Inj PS
44 |60 [ 66 [ 72 78 |67 |92 |95 |97 [ 98 [0 | 0 | 0%
44 |60 |65 ?2‘ 76 |67 |92 |95 [ 97 |98 [0 | 0 | Inj O
41 |57 |62 |70 |75 |78 [&7 |92 |95 |97 |98 |98 | 0 | 0.00
3 [ |62 |71 [7s |78 (o7 |92 |97 |98 |98 |98 | 0 | Inj Larm
3 [53 |62 |71 [75 |78 (o7 |92 |97 |58 |58 |58 | 0 | 000
36 [ 53 |6t |73 [75 [ 78 (o7 o2 |97 |58 |58 | o8 | 0 | :
40 |53 |58 |78 |77 |0 | &5 o4 |07 |88 |98 | o8 [0 | I T
40 [ 55 |61 |80 [0 [0 (o3 |94 |97 |86 |88 | o8 | 0 | 638
40 |55 |63 |80 [78 |e0 |88 [94 |97 |98 [o8 [98 Larmhda
22 | 42 | 61 | 81 | 100[ 122 144 [ 167 [ 189 | 211 | 233 | 255 [Load 81 [Deg| 20 [Deg [NAR00N
Warning Inj Time Inj Duty Lambda Jan Time — -~ Knock TPS Swich | InputField .o, Gear - kmih
- Data
- M M _ L [™ Following Cursor [ store Values M

lgnt Tirme lgn2 Time

lgn3 Time lgnd Time

lgn4a Time lgni Time

Status: ECU conneck: Map File: Audi 52_wak_14_A.map Log File: Date: 14:02:2009  Time: 13:06:45

Je nach Bildschirmauflésung kann unter dem Menu ,Window Size* zwischen drei
verschiedenen Fenster Gréssen gewahlt werden.
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Kennfeld Cursor:

Injection WE MAR Input Range 15-200 RPM  Water-T Exhaust-T
44 |57 |65 |69 |73 |78 |86 |67 |90 &g [es | s |AOO0
44 |57 |65 |69 |73 |78 |86 |67 |90 |68 [es [ e |7600
44 |57 |65 |69 |73 |78 |86 |67 |68 [ea [ e [ e [7OO0
44 [ 57 |65 |69 |73 |78 |88 |8 [ 90 [90 [0 [ao [BSO0
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |89 |92 |90 [ 90 [ o0 (OO0
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 | 91 |94 [92 [92 o2 [S500
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 [92 [92 |92 (5000
44 |56 |65 |69 |73 [ 78 [ @9 [ 91 [94 [94 [o4 |94 [4500
42 [ 57 |64 |69 |73 |76 |86 | 91 |95 [ 94 [ 94 [ o4 (4000
41 [ &7 |64 [ | 76 [N o1 |54 |94 [ 95 | 96 |3500
40 |57 |63 |69 [73 |76 |86 | 91 |94 [94 [ 96 |96 (3000
39 [ 56 |62 |88 |73 |76 [ @6 [ 91 [94 [92 [92 [ [2500
39 |54 |62 |69 |73 |76 |86 |91 |94 |92 [92 o2 2000
35 |52 |62 |69 |73 |76 |86 |91 |94 [92 [92 |92 (1500
35 |49 |58 |71 |73 |75 |86 |91 |94 [92 [92 92 (1000
35 |49 |56 |72 |75 |78 [ a7 [93 [94 [92 [92 [ o2 | 750
37 |52 |58 |76 | 7s |78 |87 [ 93 [94 [92 [o2 | o2 | 400
37 |52 |60 |76 |77 |78 |67 [ 93 [94 [92 [ 92 | o2 | 250
22 | 42 | 61| 81 [ 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |Load| 39 [DEgl 19 [Deg

]

]3]
]

800
850

o|ojloo|jaolaolo|lalo
Lo s o Y o

Digitaler Cursor: (dunkelgrin)

Der digitale Cursor wird dunkelgriin dargestellt und zeigt an, welche Zelle im Kennfeld
momentan aktiv ist.

Analoger Cursor: (dunkelblau)

Der analoge Cursor wird dunkelblau dargestellt und zeigt den momentan interpolierten
Wert aus dem Kennfeld an. Dieser Wert wird gleichzeitig in der Titelzeile im roten Feld
eingeblendet.

Markierungs- Cursor: (rot)

Um den Wert in einer oder mehreren Zellen zu verandern, missen diese zuerst markiert
werden. Die markierten Zellen werden rot dargestellt. Wird im Eingabefeld ein Wert
eingegeben und die Eingabe mit Enter abgeschlossen, so wird dieser Wert in den rot
markierten Zellen tbernommen. Mit den Tasten ,+“, ,-“ oder ,p“, ,m"“ werden die Werte in
den rot markierten Feldern um den Wert 1 erhoht oder abgesenkt. Mit den Tasten , Shift p*,
»Shift m*“ werden die Werte in den rot markierten Feldern um den Wert 10 erhdht oder
abgesenkt. Die veranderten Werte werden umgehend zum Steuergeréat tbermittelt und in
diesem gespeichert. Gleichzeitig werden die veranderten Werte im Kennfeld gelb
dargestellt und mit einem Stern versehen. Wird der neue Datensatz auf die Festplatte
gespeichert, werden die gelb markierten Zellen wieder weiss markiert.

Store Values: (hellblau)

v storeValues clear Walues

Nach dem Aktivieren von ,store Values” werden alle durchlaufenen Felder hellblau
markiert. Mit ,clear Values" konnen diese wieder geldscht werden.
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Following Cursor: (orange)

v Followwing Cursor

Nach aktivieren des ,Following Cursor®, wechselt der Cursor die Farbe von grin auf
orange. Mit dieser Einstellung wird nach einer Eingabe im ,Input Field“ derjenige Wert
verandert welcher momentan orange markiert ist. Dies vereinfacht das Abstimmen des
Motors auf dem Prifstand.

3D Grafik:

™ lgnition MAP

Wammg132 Input Field w-Yalue y-Yalue Z-Yalue 0. Gear
0| o] | 22kpa | [250tpm| [10deg’  rieoen | | 0.0 kmih

Status: ECU connect : Map File: Audi 52_wak_14_A.map Lag File: Date: 14:02:2009  Time: 14:01:40

Mit der Tastenkombination ,Shift g* kann jedes 3D-Kennfeld graphisch dargestellt werden.
Mit dieser Darstellung lasst sich sofort Gberprifen, ob Lécher oder Spitzen im Kennfeld
vorhanden sind. Die Grafik kann mit ,Shift-Pfeiltaste” verschoben oder mit ,CTRL-
Pfeiltaste” gedreht werden.

Der griine Punkt zeigt den aktuellen Lastzustand des Motors. Der rote Punkt kann mit Hilfe
der Pfeiltasten im Kennfeld verschoben werden. Mit Hilfe der Plus- oder Minus-Taste kann
der momentan markierte Wert angehoben oder abgesenkt werden. Mit ,Printscreen” kann
zu Dokumentationszwecken die Grafik des Kennfeldes ausgedruckt werden.
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2D Grafik:

—

= M55_6 ECU Control / MAP A active [Valuefs: 464 [/ 0 /MAP Data changed |
File Edit Tools Show valoes ECU Skatus  Window Size  Print MAP  Car Setup Help

Injection | larition | BstPwM | BtTPS | Lambda | Idefwat WU | Acc/Dec | Swich| Set1 | Set2 | Seta | setd |
~Warmup / PS Enrichment

™ Warmup MAP / MAP on

il
Input Field w-value
T [eodes  [s3%N
[ty [ Lm] '
) I Gear - km/h
Warning AF 14.7 -
BN [ | TR Lam]
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Durch driicken der Taste ,,g“ wird das momentan markierte Kennfeld graphisch dargestellt.
Damit sehen Sie auf einen Blick ob eine Unstetigkeit im Kennfeld vorkommt. Mit den
Tasten -> und <- kdnnen Sie den roten Marker an die gewtinschte Stelle schieben. Mit den
Tasten ,Plus” und ,Minus” kann der Wert erhéht oder abgesenkt werden. Der grine
Marker zeigt den aktuell gemessenen Wert an.
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Kennfelder:

3D — Kennfelder:
- Einspritzkennfeld
- Zundkennfeld
- Ladedruck-PWM-Kennfeld
- Ladedruck-TPS-Kennfeld
- Lambdazielwertkennfeld
- AUX1 PWM oder Schaltfunktion Kennfeld
- AUX2 PWM oder Schaltfunktion Kennfeld

2D — Kennfelder:
- Volllastkennfeld
- Leerlaufkennfeld
- Startkennfeld
- Einspritzendwinkel Kennfeld
- Warmup-Kennfeld
- Poststart-Kennfeld
- Leerlaufdrehzahlkennfeld
- Leerlauf Regelventil PWM Kennfeld
- Beschleunigungsanreicherungs-Kennfeld
- Kaltstart-Beschleunigungsanreicherungs-Kennfeld
- Ladedruck Ausgangsspannungskennfeld
- Abgasgegendruck Kennfeld ab V1.9

2D — Korrekturkennfelder zu Einspritzkennfeld:
- Wassertemperatur-Kennfeld
- Abgastemperatur-Kennfeld

2D — Korrekturkennfelder zu Zindkennfeld:
- Wassertemperatur-Kennfeld
- Ladedruck-Kennfeld
- Ansauglufttemperatur-Kennfeld

2D — Korrekturkennfelder zu Ladedruck-TPS-Kennfeld:

- Wassertemperatur-Kennfeld
- Ansauglufttemperatur-Kennfeld

25



Einspritzkennfeld (Injection MAP):

Injection | Ignition | BstPwM | Bst-TFS | Lambda | Idlefwat | Wil | AcoiDec | Switch | Set1 | Set2 | Set3 |

Injection WE MAP Input Range 15-200 RPM MWater-T Exhaust-T
44 [ 57 [65 [0 |73 |78 [ 86 |67 [o0 [ 68 [ &6 | [SO6O] o 0
44 |57 |65 |69 |73 |78 [ 86 |67 [0 |65 |86 | 58 |7a00
44 |57 [65 |9 |73 [78 [ o6 |67 [ 68 |68 |86 | o |7OOO
44 [ &7 [e5 | ®9 |73 [ 78 [ 88 [@s [o0 |90 [ o0 [ o0 |ESOO
44 |57 [65 |69 |73 [78 [ 89 [ [92 |90 [ 90 [ 90 |GO0O
44 |57 [65 |69 |73 [78 [ 89 [91 [ 94 |52 [ 52 [ 92 |Sa00
44 |57 |65 |69 |73 |78 [ 89 [ 91 [ 94 |52 |52 |92 |5000
44 |56 [ 65 [ 69 |73 [78 [ 89 [ 91 [ 94 |54 [ 54 [ o4 [4500
42 [ &7 [64 [ B9 |73 [76 [ 86 [ 91 [ 94 | 594 [ 54 [ o4 [4000
41 |57 [64 |69 |73 [ 76 [ 56 54 [94 [ 96 | 95 |3500
40 [ &7 [63 |69 |73 |76 [ 6 ﬁgd 54 [ 95 [ 95 |S000
39 |55 [62 |69 |73 |76 [ 86 [ 91 [94 |52 |52 |92 [200
39 [54 [62 [ |73 [76 [ 86 [ 91 [ 94 |52 [ 52 [ 92 [2000
36 |52 [62 |89 |73 [76 [ 86 [ 91 [94 |52 |52 [ 92 [1s00
35 49 [58 [71 |73 [76 [ 86 [ 91 [94 |52 [ 52 [ 92 |1000
35 |49 [55 |72 |75 [ 78 [ o7 |93 |94 |52 |92 [ 92 | 780
37 |52 [ 58 |76 |78 |78 [ o7 |93 |94 |52 |92 |92 |00
37 [ 52 [e0 |76 |77 [ 78 [o7 [ 93 [ o4 | 32 [ 92 [ 92 | 260
22 | 42 | 61 | 81 [ 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 |[Load 73 |DEg 19 |Deg
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Das Injection-Window zeigt Ihnen alle relevanten Daten fir die Einspritzmenge an.
Horizontal ist der Lastbereich (im obigen Beispiel 22 — 255kPA) und vertikal die Drehzahl
(250 — 8000 rpm) aufgefiihrt. Der Lastbereich und der Drehzahlbereich sind fur alle
Kennfelder gleich.

Der digitale Cursor (griin) und der analoge Cursor (blau) zeigen Ihnen den aktuellen
Lastzustand des Motors. Das Programm interpoliert zwischen den Angrenzenden
Stutzwerten. Der interpolierte Wert wird oben neben dem Titel ,Injection VE MAP* (im
obigen Beispiel betragt der Wert 93) angezeigt. Der Wert in der Tabelle zeigt Ihnen nicht
die momentane Einspritzzeit (ausser bei alpha/n) sondern ist nur ein Korrekturwert. Der
eingegebene Wert muss zwischen 15 und 200 liegen. Liegt der Wert bei schwachem
Lastsignal wesentlich unter 50 oder unter Volllast wesentlich Gber 100, dann stimmt die
Dusenbestiickung oder der Hubraum nicht mit Ihrer Eingabe tberein. Die berechnete
Einspritzzeit wird mit diesem Wert korrigiert. Ein VE Wert von 100 (entspricht 100%)
bedeutet keine Korrektor des berechneten Einspritzwertes.

Korrekturkennfeld Wassertemperatur:

Die Werte im Einspritzkennfeld kénnen in Abhangigkeit der Wassertemperatur zus.
korrigiert werden. Achtung: dieses Kennfeld nicht fir Warmup verwenden. Die
eingegebenen Werte entsprechen Prozentwerten.

Korrekturkennfeld Abgastemperatur:

Die Werte im Einspritzkennfeld kbnnen in Abhangigkeit der Abgastemperatur zusatzlich
korrigiert werden. Achtung: die Abgastemperatur darf 970 Grad nicht Ubersteigen.

Die Abgastemperatur kann durch Erhdéhen der Einspritzmenge oder durch Zuriicknehmen
des Ladedrucks gesenkt werden. Die eingegebenen Werte entsprechen Prozentwerten.

Wichtig:
Aktive Kennfelder sind weiss hinterlegt und deaktivierte Kennfelder grau hinterlegt.
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Zusammensetzung der Einspritzzeit:

Die Einspritzzeit (Inj Time) wird aus folgenden Daten berechnet:

Hubraum, Anzahl Zylinder, Saugrohrdruck (bei MAP Load), Ansauglufttemperatur,
Durchflussmenge der Einspritzdisen und dem Korrekturwert aus dem Einspritzkennfeld.

Der berechnete Wert wird mit folgenden Werten korrigiert:

Inj Acc

0.0 Inj Acc Beschleunigungsanreicherung
Inj WL
39 % Inj WU Kaltstartanreicherung effektiv
Inj Wiater
0% Inj Water zus. Korrektur in Abhangigkeit der Wassertemperatur
Inj Exh
0% Inj Exh Korrekturwert in Abhangigkeit der Abgastemperatur
Inj PS5
46 % Inj PS Poststartkorrektur
Inj Crr.
0.00 Inj Ovr. Overall-Korrektur
Inj Lam
0.00 Inj Lambda Lambda-Korrekturwert
Inj calc
2.56 Inj calc berechneter Einspritzwert
Lambda
0.84 Lambda aktueller Lambda Wert

Wichtig ist eine korrekte Bestlickung der Einspritzdisen. Unter Volllast sollte der Wert

.iNj Duty* 85% nicht Gbersteigen, da zwischen 85 und 100% die Einspritzventile nicht mehr
einwandfrei arbeiten. Zu gross gewahlte Einspritzdiisen kénnen Probleme im Leerlauf
verursachen, da bei sehr kurzen Einspritzzeiten die Einspritzventile nicht mehr einwandfrei
arbeiten. Der Innenwiderstand der Einspritzventile muss héher als 10 Ohm (high
Impedance) sein, da die Endstufe nicht getaktet ist und deshalb die Einspritzventile
Uberhitzen wirden. Es kdnnen bis zu 2 high Impedance Einspritzventile parallelgeschaltet
werden.

Fur das Abstimmen des Einspritzkennfeldes muss die Lambdaregelung abgeschaltet
werden. Das Kennfeld sollte im Teillastbereich ca. 5% zu fett abgestimmt werden. Der
Rest wird durch die Lambdaregelung korrigiert.

Bei Turbomotoren beachten Sie bitte die Abgastemperatur unter Volllast. Die Temperatur
sollte nicht dauerhaft Gber 950 Grad steigen. Die Abgastemperatur kann durch eine
verlangerte Einspritzzeit gesenkt werden.

Achtung: Ein zu mageres Kennfeld kann Ihren Motor durch Uberhitzung zerstéren.
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Ziundkennfeld (Ignition MAP):

Injection laniion | BstPwM | Bst-TPS | Lambda | Idiewet | WU | Aec/Dec | Switch| Set1 | Set2 | set3 | | |
Ignition MAP Input Range O - 40 deg RPM  Water-T Boost  Air-Temp

36 |37 [ 37 [ 35 [30 [28 [26 [23 [22 [ 15 [ 18 [ 14 [800O] 0 0 -2

36 |37 [ 37 |35 [30 [28 [26 [23 [22 [20 [ 18 [13 |7800] 0 0 2

36 |37 [ 37 |35 [30 [28 [26 {23 [22 [21 [ 13 [12 |f000) o [&6{ o |2500 -z |60
36 |37 [ 37 |35 [30 [30 [2r {23 [21 [21 |13 [12 |8600) o |88 o |2400 -1 |46
36 |37 [ 37 |35 [30 [30 [2r {23 [21 [19 [ 15 [ 12 |6000) 0o 0 0

37 |38 [ 37 |35 [30 [30 [2r {23 [19 [19 [ 18 [13 |8600] 0 0 0

37 |38 [ 37 |35 [30 [29 [26 [22 [19 [15 [ 17 [13 [80000 o 0 0

36 |38 [ 37 [35 [30 [29 [26 [21 [19 [17 [ 16 [12 [4800] 0o 0 0

34 [ 38 [ 37 [35 [0 [29 [26 [21 [18 [17 [ 14 [ 11 40000 0o 0 0

32 [ 37 [ 37 |35 [29 [28 [24 [20 [17 [16 [ 13 [ 10 86000 0o 0 0

30 [35 [ 36 [35 [29 [26 [23 [18 [ 16 [13 [ 12 [ 10 30000 o 0 0

26 [ 31 [ 35 [34 [29 [24 [22 {18 [15 [13 [ 10 [ 10 28000 0o 0 0

24 [ 26 [32 [32 [28 [23 [22 {18 [15 [13 [ 10 [ 10 20000 0o 0 0

18 [20 23 |2 [ 24 [23 [20 [ 10 [ 1o [10 [ 10 [ 10 j18001 o 0 0

5 [10 [16 [20 [21 [20 [18 {10 [0 [ 10 ] 10 |10 1000

12 [ 12 WGMl 75 | 15 |17 [ 15 [0 [0 [0 |10 |0 |#8 ("0

1213 (355513 [ [s[s[9 |amo
mwlwlwlwlw]s[s]s[s][s][s]20]0

5 | 29| 53| 76 [ 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 233 | 255 [Load 2 Deg 53 |[Kpa -7 |Deg

Das Ignition-Window zeigt Ihnen alle relevanten Daten zum Zindzeitpunkt. Die
eingegebenen Werte entsprechen dem Zindzeitpunkt in Grad vor OT. Auch hier werden
die Werte zwischen den angrenzenden Zellen interpoliert. Die Last- und Drehzahlachse
entspricht dem Einspritzkennfeld. Das Zindkennfeld kann zus. in Abhangigkeit der
Wassertemperatur, des Ladedrucks und der Ansauglufttemperatur korrigiert werden.

Korrekturkennfeld Wassertemperatur:
Die Werte im Einspritzkennfeld kénnen in Abhangigkeit der Wassertemperatur zus. korrigiert
werden. Die eingegebenen Werte entsprechen Korrekturwerten in Grad.

Korrekturkennfeld Saugrohrdruck:
Die Werte im Einspritzkennfeld kénnen in Abhangigkeit des Saugrohrdrucks zus. korrigiert werden.
Die eingegebenen Werte entsprechen Korrekturwerten in Grad.

Korrekturkennfeld Ansauglufttemperatur:

Die Werte im Einspritzkennfeld kénnen in Abhangigkeit der Ansauglufttemperatur zus. korrigiert
werden. Die eingegebenen Werte entsprechen Korrekturwerten in Grad.

Zusammensetzung des Zundzeitpunktes:

lgn Time lgn rew lgn YWater lgn Boost I Air lgn Dec lgn Launch —lgn Spin
12 0 0 0 0 0 0 0

Drehzahlbegrenzer (ign rev), Zindzeitpunkkorrektur in Abhangigkeit von Wassertemperatur,
Ansauglufttemperatur und Ladedruck (Ign Water, Ign Boost, Ign Air), Zundzeitpunktkorrektur
Schubabschaltung (Ign Dec) sowie aus den Korrekturwerten der Launchcontrol und
Traktionskontrolle (Ign Launch, Ign Spin).

Achtung: Zuviel Vorziindung unter Volllast kann Ihren Motor zerstdren.
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Ladedruck PWM Kennfeld (Boost PWM MAP):

| BstTPS | Lambda | 1deiwot | WU | AcoiDec | Switch | ¢
Boost PV MAP Input Range 0-255 RPh

o JoJo]oJojofof[of[o]o]|o]| o |&000
0 [ o | o [220]215]196 [184 [157 [180 [ 180 | 174 | 145 | 7500
0 [ o | o |220]215]198 [184 [187 [130 [ 130 | 174 | 143 | 7000
0 [ o | o [220]215] 196 [184 183 [186 [ 150 | 170 | 145 | 6500
0 [ o [ o J220]215]196 [184 [178 [182 [ 186 | 170 | 145 | GOOD
0 [ o | o [220]215 196 [184 [180 [178 [ 175 | 165 | 145 | 5500
0 [ o [ o [zz0]215]196 [184 [175 [175 [173 | 163 | 144 | SO0O0
0 [ o | o |220]215]196 [177 [171 [173 [ 170 | 158 | 135 | 4500
0 [ o [ o [220]215 196 [177 [171 [172 [ 169 | 155 | 131 | 4000
0 |ofo]z 197 | 183 | 173 | 169 [ 163 [ 155 [ 131 | 3800
o [o]o 22%19? 183 [ 181 | 174 | 165 | 160 [ 131 | 3000
0 [ o | o |220]215 |20 [186 [185 [176 [ 168 | 160 | 133 | 2500
0 [ o | o |220]220] 204 [196 [183 [178 [ 165 | 160 | 139 | 2000
0 [0 |0 |220]220]223 216 [206 [196 [ 182 | 170 | 165 | 1500
o JoJoJoJolofof{o[o]o]o]o|oom
o [oJoJoJo]Jofofo[oJo]o]o]|7sm
o JoJolJoJo]Jofofo[of]o|o|o |5
o JoJoJoJo]Jofofo[oJo]o]o]2s8
22 | 42 | 61 | 81 | 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 | Load

Im Ladedruck PWM Kennfeld (Boost PWM MAP) geben Sie die Werte (0-255) fur das
Ladedruckregelventil vor. Der Wert 0 entspricht minimalem Ladedruck und der Wert 255
entspricht maximalem Ladedruck. Zum Einstellen dieser Werte schalten Sie die
Ladedruckregelung aus. Die Werte sollten so eingestellt werden das der gewiinschte
Ladedruck nicht erreicht wird. Den Rest tibernimmt die Ladedruckregelung. Zu hohe Werte
lassen den Ladedruck Uberschwingen. Stimmen Sie dieses Kennfeld bei 15-20 Grad
Aussentemperatur ab.

Wichtig:

Stellen Sie die Werte im Kennfeld so ein, das der Ladedruck zu klein ist und erhéhen
Sie die Werte danach Schritt fur Schritt. Je genauer dieses Kennfeld abgestimmt wird
desto weniger hat die Ladedruckregelung zu tun.

Pyl out Pyt AP — Boost Target Bst rmax. Boost; ~ TFS
0 0 52 86 230 0%

PWM out zeigt den momentan ausgegebenen PWM Wert an inklusive aller
Korrekturen.

PWM MAP zeigt den aktuellen interpolierten Wert aus dem Kennfeld an.
Dieser Wert sollte immer kleiner sein als der PWM out Wert.

Boost momentan anliegender Ladedruck in kPa absolut.

Target Boost gewinschter Ladedruck

max Boost maximal zuléssiger Ladedruck

TPS Gaspedalstellung
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Boost Control:

Boost Valve
I+ Boost Yalve on
[ Boost Yalve invert

Boost Control
W Closed Loop on
[ check max. Boost

Boost Control Range
20 %
Boost Control Step
12| P
Boost Control Speed
Ei| rpm
Boost PWM TPS 60%
60 | P

Boost PWM Gear

EE e s
[ 036 [ 0|4 Gear
I—DﬂE.Gear I—EliIE.Gear

Boost Valve on:

Boost Valve invert:

closed Loop on:

check max Boost:

Boost Control Range:

Boost Control Step:
Boost Control Speed:

Boost PWM TPS 60%:

Boost PWM Gear:

30

aktiviert das Ladedruckregelventil
invertiert das Regelventil

aktiviert die Ladedruckregelung
aktiviert die Ladedruckiberwachung

gibt den maximalen Regelbereich in
Prozent vor (z.B. +/- 20%)

gibt den Regelschritt vor
gibt die Regelgeschwindigkeit vor

PWM Absenkung fur
Gaspedalstellung kleiner 60%

PWM Korrektur Gangabhangig.
Korrigiert das gesamte Kennfeld
Gangabhangig um den eingestellten
Wert.



Boost TPS Kennfeld (Boost TPS MAP)

Boost Target MAP RPM Water-T  Air-Temp max. BFres.
100 | 100 | 100 | 100 [8000Y 20 15 300 10000
165 | 175 | 185 | 200 | #8001 20 -1 300 | 9500
165 | 175 | 185 | 200 | 7000 86 ( 5 |60 300 | 9000
165 | 175 | 185 | 204 | GS00 88 [ = |55 300 | 500
165 | 175 | 185 | 209 |[BOOOY O i 300 | G000
165 | 175 | 185 | 213 [8B00 O i 300 | 7500
165 | 175 | 185 | 215 [S000 O i 300 | 7000
165 | 175 | 185 | 220 [ 46001 O i 300 | 6500
165 | 175 | 185 | 227 [ 40001 O i 300 | BOOD
I e | | 175 | 185 | 2% 3500{ 10 i 300 | 5500
Boost 167kPa | 165 | 175 | 185 | 240 | OO0 -20 i 300 | G000
165 [ 175 [ 185 !2500 20 0 300 | 4500
CETTTTTTTTTTTTTTNN | 155 | 175 | 185 | 236 | 2000 20 300 | 4000
Boost Target ¢3vkPa | 155 [ 175 [ 185 | 235 | 18001 -20 0 300 | 3500
Ty | /%" | 00 | 100 | 100 1000 -20 i 300 | 3000
Back Pressure 161kPa 100 | 100 | 100 | 100 (S8 -20 a FEDD
100 | 100 | 100 | 100 | SO0 20 i 00 | 2000
O | 100 | 100 | 100 | 100 | 280 20 i 300 | 1500
Arnbiente Pres. 945mBar En%|mo’,0|3u%|gu% TPS | 92 Deg 12 |Deg [=T=] ¥

Im Boost - TPS Kennfeld wird der gewtinschte Ladedruck in Abhangigkeit der
Gaspedalstellung und Drehzahl eingestellt. Das Kennfeld kann mit der Wassertemperatur
und Ansauglufttemperatur korrigiert werden.

Achtung: Zu hoher Ladedruck kann lhren Motor oder Turbolader zerstéren.

Korrekturkennfeld Wassertemperatur:
Die Werte im Ladedruckkennfeld kénnen in Abhangigkeit der Wassertemperatur zus.
korrigiert werden. Die eingegebenen Werte entsprechen Korrekturwerten in kPa.

Korrekturkennfeld Ansauglufttemperatur:
Die Werte im Ladedruckkennfeld kénnen in Abhangigkeit der Ansauglufttemperatur zus.
korrigiert werden. Die eingegebenen Werte entsprechen Korrekturwerten in kPa.

Korrekturkennfeld Abgasgegendruck ab V1.9:
Hier kann Drehzahlabh&ngig der maximal erlaubte Abgasgegendruck eingestellt werden.
Beim Uberschreiten des maximal erlaubten Gegendrucks wird der Ladedruck reduziert.

BP Control: Aktivieren des Abgasgegendruck Kennfeldes
AP Control: keine Funktion

[ BP Caontrol T AP Contral
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Boost Boost MAP Boost Wat Boost Air Pyt oot Pyhad bl TFS Err Flan BP-Map

96 190 0 0 195 213 27 % 0 400
Boost momentaner Saugrohrdruck
Boost MAP momentaner Zielwert fur den Ladedruck
Boost Wat Korrekturwert Wassertemperatur
Boost Air Korrekturwert Ansauglufttemperatur
PWM out momentaner PWM Wert fir Ladedruckregelventil (0-255)
PWM MAP aktueller PWM Wert aus PWM Kennfeld
TPS aktuelle Gaspedalstellung
BP-Map maximal erlaubter Abgasgegendruck

Fur eine optimale Ladedruckregelung ist es wichtig das Ladedruck PWM Kennfeld optimal
einzustellen damit die Ladedruckregelung nur noch kleine Korrekturwerte durchftihren
muss.
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Lambdazielwert Kennfeld:

Larnbda Target MAR

Input Range 100-200

14.7

14.7

14.7

14.7

14.7

14.5

142

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

147

147

14.7

147

147

14.8

14.2

13.413.0

126

12.0

11.8

147

147

147

147

147

14.5

14.2

13.4|13.0

126

12.0

1.5

14.7

14.7

14.7

14.7

14.7

14.5

14.2

13.4 (13.0

12.6

12.0

1.5

14.7

14.7

14.7

14.7

14.7

14.5

142

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

147

147

14.7

147

147

14.8

14.2

13.413.0

126

12.0

11.8

147

147

147

147

147

14.5

14.2

13.4113.0

126

12.0

11.58

15.3

15.3

14.7

14.7

14.7

14.5

14.2

13.4 (13.0

12.6

12.0

1.5

15.5

15.5

15.2

14.7

14.7

14.5

14.2

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

15.5

15.5

15.2

14.5

142

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

RPh
8000
7500
7000
6500
6000
5500
5000
4500
4000
3500

57 Ideswot | WU | Acc/Dec| Swich| Set1 | Setz |

Lam Idle

Larm

RPN

- 1700

147

158

155

15.2

14.
14.

14.5

14.2

13.4113.0

126

12.0

11.58

3000

14.7

15.5

15.5

15.2

14.7

14.7

14.5

14.2

13.4 [13.0

12.6

12.0

1.5

2500

14.7

15.2

15.2

15.2

14.7

14.7

14.5

14.2

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

2000

14.7

15.0

15.0

14.7

147

14.7

14.5

142

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

1500

147

147

147

14.7

147

147

14.58

14.2

13.4(13.0

126

12.0

11.58

1000

14.7

14.7

14.7

14.7

14.7

14.7

14.5

14.2

13.4 [13.0

12.6

12.0

1.5

750

14.0

14.7

14.7

14.7

14.7

14.7

14.5

14.2

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

a00

135

14.7

14.7

14.7

14.7

14.7

14.5

142

13.4 [13.0

126

12.0

1.5

250

13.0

22 | 42 | 61 | 81 | 100 122 | 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255

Load

1550
1400
1250
1100
950
aio
550
a00
350

Im Lambdazielwert-Kennfeld geben Sie den gewilinschten Lambdawert in Abhangigkeit
der Drehzahl und des Lastzustands des Motors ein. Dieser Wert wird von der
Lambdaregelung bendtigt. Dieses Kennfeld ist nur mit eingeschaltetem Breitband
Lambdasensor aktiv (Lambda UEGO). Im Teillastbereich wird mit Lambda 1 (14.7)
gefahren. Unter Volllast muss das Gemisch angereichert werden auf ca. Lambda 0.85
(12.5).

Lambda Control:

Lambda Control

v Lam LEGO
[ Larm MAP on
v Closed Loop

Lam Ctrl Range

3'3i| %

Lam max Step

e

Lam Ctrl Speed

I—E‘Dj rprm

Lam Ctrl Start

2Di| deq

Lam UEGO

Closed Loop

Lam Ctrl Range

Lam Citrl. Step

Lam Ctrl. Speed

Lam Ctrl Start

aktiviert Breitbandlambdasensor
aktiviert Lambdaregelung

max. Korrekturwert durch die
Lambdaregelung (z.B. +/- 30%)

max. Korrektur pro Regelschritt
(z.B. 3%)

Regelgeschwindigkeit
(z.B. alle 20 Umdrehungen)

Start der Lambdaregelung
(z.B. ab 20 Grad Wassertemperatur)

Wichtig: Die Lambdaregelung startet normalerweise ca. 30 sec. nach Starten des Motors
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ldle-WOT MAP:

]

—. M55 6 Control f MAP A I Yalue/s: 468 /COM-Error: O/ rpm_err: O fign_err: 0 f sync_clitch: 0 / rpm_clitch: O f rpm_lost: 0
File Edit Tools ShowYalues ECUStatus  ‘Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

. |lon | BstPwi | BstTPS | Lambda 1dewot |wi | accDec| Swich| Set1 | Set2 | ser3 | sets | |
WOT MAP Idle MAP UEGO Data Zylinder on/off

inj end deg

ip /A W Zylinder 1 an
j002)  Wonow EEEz
i Ohm v Zylinder 2 on
60 000 ez
W Zylinder 3 on
ih# A
000 accZy3
- W Zylinder 4 on
i 000 accZyd
- v Zylinder & an
v ldle MAP an - -
Crank MAP Fuel Pump W Zylinderb on
55 RSN | oniof 000 acclye
e
[v PreStart on + -

™ WOT MAP on

put Field | | —

oy | AF 147 (0,00 Com
[
o e
:- ASF Target 14.7 -
Stabus: ECU conneck { FP: on | Map File: Audi 52_wak_302_a.map Log File: Date: 13:01:2013  Time: 17:34:25

Leerlaufkennfeld: (Idle MAP)

Idle MAP Bei aktiviertem Leerlaufkennfeld (Idle MAP) wird im Leerlauf nicht
das Einspritzkennfeld verwendet. Dies erlaubt eine feinere und
stabilere Abstimmung des Motors im Leerlauf. Das Kennfeld muss
im betriebswarmen Zustand des Motors abgestimmt werden.

Damit der Motor bei tiefen Drehzahlen nicht abstirbt, missen die
Einspritzmenge und der Zundwinkel angehoben werden.

Damit der Ubergang vom Leerlaufkennfeld (Idle MAP) in das
normale Kennfeld (VE MAP) bei leichtem Gas geben harmonisch
wird durfen die Werte nicht zu weit Auseinanderliegen. Lesen Sie
den Zindwinkel und die Einspritzzeit im Leerlauf ab und geben
Sie danach ganz leicht Gas. Vergleichen Sie dann die Werte. Bei
zu grosser Abweichung kann das zum so genannten Bonanza
Effekt fihren wenn das Kennfeld von Idle nach VE wechselt.

W |dle MAP on

Das Leerlaufkennfeld wird aktiviert, wenn folgende Punkte erfillt sind:
- Drehzahl kleiner 2000 rpm

- Gaspedalstellung kleiner ,TPS Idle” (siehe Switch Window) oder ,ldle Switch* aktiv
- Zusatzlich muss der Saugrohrdruck kleiner ,MAP Idle* (siehe Switch-Window) sein.
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Volllastkennfeld:

WOT MAP
Inj RPM lgn
112 | BOOD | 10
112 | 7500 | 10
112 | 7000 | 10
112 | BS00 | 10
112 | BOO0 | 10
112 | 8500 | 10
112 | 5000 | 10
112 (45001 10
112 | 4000 | 10
112 | 3500 | 10
112 (30001 10
112 | 2500 | 10
112 | 2000
112 | 1500

10
10
1000
500
[~ WOT MAP on

suﬂ % Load
mﬂ % TPS

Zylinder on/off:

Zylinder on/off
v Zylinder 1 on
0.00 acc Iyl
v Zylinder2 on
0.00 acc Iyl2
v Iylinder3 an
0.00 acc Zyl3
v Zylinder4 an
0.00 acc Zyld
W Zylinderd on
0.00 acc Zyls
v ZylinderB on
0.00 acc Iyl

Das Volllastkennfeld wird ab einer bestimmten Last und
Gaspedalstellung oder durch den WOT Switch aktiviert.

Das Volllastkennfeld wird nur verwendet wenn ein
Luftmengenmesser eingesetzt wird.

Wichtig:

Der Wert fur ,% Load" und ,% TPS" wird gleichzeitig fur die
Lambdaregelung verwendet. Wird der Load-Wert tiberschritten
und ist gleichzeitig der TPS Wert Uberschritten, wird die
Lambdaregelung deaktiviert.

Zu Testzwecken kdnnen einzelne Zylinder abgeschaltet werden.
Nach Zindung aus/ein sind wieder alle Zylinder aktiv da diese
Einstellung nicht gespeichert bleibt.

Startkennfeld: (Crank MAP)

Crank MAP
| 5.5 :I Inj / ms
| 10 :| lgn / deg

v PreStart on

Waéhrend dem Startvorgang des Motors werden die Einspritzzeit
und der Zandwinkel aus dem Startkennfeld verwendet. Die
Einspritzzeit wahrend dem Startvorgang wird mit dem Wert aus
dem Warmup Kennfeld korrigiert.

PreStart on: der Startvorgang beginnt sofort nach dem ersten
CAM Signal
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UEGO Data:

UEGO Data
ip dmA
-0.90
ri/ Ohm

88
ih £ A
0.986
P

121

Zeigt die momentanen Daten des Breitbandlambdasensors an.

- ip: Messstrom (0 mA = Lambda 1)
- T Innenwiderstand der Sonde
- ih: Heizstrom

- PWM: PWM Wert der Heizung (0 — 255)

Bei kaltem Lambdasensor (ri = 600 Ohm) dauert es ca. 30 sec.
bis ein korrekter Lambdawert geliefert wird. Bei positivem
Messstrom ist der Lambdawert grésser 1 (mager), bei negativem
Messstrom kleiner 1 (fett). Bei Umgebungsluft betragt der
Messstrom ca. 2.5mA.

Einspritzendwinkelkennfeld:

inj end deg
deg. RPM
280 | 8000
2680 | 7aid
280 | FO00
280 | &S00
280 | BOOO
280 | 5500
280 | S000
280 | 4500
280 | 4000
280 | 3500
280 | 3000
2680 | 2500
280 | 2000
280 | 1500
280 | 1000

- 500

Fuel Pump

v onfoff

In diesem Kennfeld wird in Abhangigkeit der Drehzahl festgelegt,
zu welchem Zeitpunkt der Einspritzvorgang abgeschlossen sein
soll. Der eingegebene Wert entspricht dem Winkel nach OT.

Im Beispiel auf der linken Seite wird das Gemisch vorgelagert.
Die Einspritzung ist somit abgeschlossen bevor, die
Einlassventile 6ffnen. Wird der Winkel grésser als 360 Grad
gewahlt, wird teilweise oder vollstandig durch das offene
Einlassventil eingespritzt,

Benzinpumpe ausschalten. Nach Zindung aus/ein wieder aktiv.
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Warmup - Idle RPM MAP:

—

— M55_6 Control / MAP A /Value/s: 0/ f COM-Error: 0/ rpm_err: 0 [ ign_err: 0./ sync_clitch: 0 f rpm_clitch: 0/ rpm_lost: 0
File Edit Tools Show Values ECUSkatus Window Size  Prink MAP  Car Setup  Help

| lgn | BstPwM | BstTPS | Lambda | ideswat WU | scc/Dec| Swich| Set1 | Set2 | Set3 | Setd | |
Warmup / PS Enrichment

.55 53 |50 |46 |41 |36 |31 |25 |20 | 14 ?.

PPel[ss [ [ [ [ 1613 [0]c[6]6

Iri

WYL enrich. Wil eff. PS enrich. Wyater PS first
I N O el |caE
WU MAP on ¥ PS5 MAP on ™ aircooled
Idle RPM

v Klima on
1000[1000 10001000 [ 230 [ 940 900 [870 [ 860 [840 [840 Wl = e
WML 117 117 117 [as s Tis [na [ [oo o oo 8 o c@e  Noff

W ldle Walve on I RPM stall Control man P Klima inj Pt

[~ invert Walve [~ RPM drop Control ’ﬁ:- ’m:- -

Idle Ctrl Step | - Ctrl Speed— — min PWM iz YW start Py Temp PYWM -~ RPM

2 cfg| [ o g [ o [ s [ o [ o 840

Input Field IR R Inj Larn Inj Time / Ubatt korr
Warning T AF 13.7 - l—mg_ Gear - kmih
wiom — UBEENIZONVA
- + - AJF Target 13.6 - W Inj-Ubatt corr
Status: ECU niot conneck Map File: Audi 52_wak_306_A.map Lag File: Audi 52_wak_306_A_7.log Date: 23.01.2013  Time: 11:46:40
Kaltstartkennfeld: (Warmup MAP)
Warmup / PS Enrichment
48 | 47 [ 46 |43 |38 (33 |28 |23 [ 18 | 13 0
IPs7e [72 e (483 [28J2o[15[11 ][5 [EN 5 |
WLl enrich. WL eff. P5 enrich. Water P5 first
B B EEE e s
W WL MAP an W PS5 MAP on [~ air-cooled

Mit dem Warmup-Kennfeld wird die Gemisch Anreicherung in Abhangigkeit der
Wassertemperatur wahrend der Warmlaufphase des Motors eingestellt. Nach spatestens
5 Minuten wird die Anreicherung deaktiviert. Bei hoherer Drehzahl oder Last wird die
Anreicherung automatisch reduziert. Im Feld ,WU eff.” sehen Sie den effektiven Warmup-
Wert in Prozent.

Das Poststart Kennfeld wird fur die ersten 30 Sekunden verwendet da wahrend dieser Zeit
eine zusatzliche Anreicherung bendtigt wird.

Bevor das Warmup und Poststart Kennfeld endgiltig justiert werden, muss das
Leerlaufkennfeld eingestellt werden. Wahrend dem Abstimmen des Warmup-Kennfeld
muss die Lambdaregelung deaktiviert werden. Das Kennfeld soll so abgestimmt werden,
dass wahrend der Warmlaufphase das Gemisch ca. 5% zu fett ist.
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2D Map zu Warmup Kennfeld:

™ Warmup MAP / MAP on 3
20 Map
100 T %
u" : : : | : : | | ' e
200 10 0 10 20 30 40 S0 B0 70D B0 90der
Input Field x-Walue y-Walue

PS-Kennfeld: (Post Start Kennfeld)

™ Post Start MAP / MAP on X
20 Map
1001 %
0 ] f f t f f } f f t t f {
-20 10 10 20 30 40 50 60 70 80 90deg
Input Field w-Walue y-alue

Der Motor braucht neben der Warmup-Anreicherung nach dem Starten kurzzeitig

(fir max. 60 sec.) eine zusatzliche Anreicherung.
Dieser Wert wird innerhalb von 30-60 sec auf null reduziert.

PS5 first

BE

v air-cooled

PS first wird fur die ersten 10 sec verwendet
Je nach Motor wird fur die ersten 10 sec eine zusatzliche
Anreicherung bendétigt.

Umschaltung Wasser- (-20-90 Grad) oder
Luftkiihlung (-30-135 Grad).
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Leerlaufdrehzahlkennfeld: (Idle RPM MAP)

™ Idle RPM MAP / MAP on X

20 Map
1500 1 rpm

|

a00 I f f t f f } f f } t f |

Input Field w-Walue y-Yalue

Mit diesem Kennfeld wird die Leerlaufdrehzahl in Abh&ngigkeit der Wassertemperatur
eingestellt. Um einen stabilen Leerlauf bei niedriger Wassertemperatur zu erreichen, wird
die Leerlaufdrehzahl angehoben. Gleichzeitig wird damit die Ladung der Batterie bei
niedrigen Temperaturen erhoht.

Leerlauf-PWM Kennfeld:

= Idle PWM MAP / MAP on X
20 Map
285 T pwim
I *
30 ] f f } } } } } } } } } |
=20 10 0 10 20 30 40 50 B0 70 80 S0deq
Input Field ¥-Yalue y-Yalue

Startwert fur Leerlaufregelventil nach Erreichen des Leerlaufmodus in Abhangigkeit der
Wassertemperatur. Diesen Wert so einstellen, dass nach Erreichen des Leerlaufs die
Drehzahl etwas zu hoch ist. Die Leerlaufregelung senkt danach die Drehzahl auf den
gewinschten Wert.

Wird das ,Idle Valve* ausgeschaltet, wird der Wert von ,man PWM* Gbernommen.
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Parameter Leerlaufregelung:

Idle RPM

deg -20 10 0 10 20 30 40 50 B0 70 80 90 v Klirna on

tprn [1000]1000 1000 [1000] 990 [ 240 [ 500 [ 870 860 [ 540 [ 540 JOHBN = Kiima corr | | Kiima

P 117 T17 [1i7 [is Jis [us [ra T [0 [0 [0 A [ o sewm | off
v Idle Walve on [~ RPM stall Control rman PYWh -~ Klima inj P
[ invert Walve [ RPM drop Cantrol ]ﬁi‘pwm ’ﬁ:‘ e 115

ldle Ctrl Step — Ctrl Speed - —min PYWi max PV start PYWii Termp PR~ RPM

|_2i|pwm mjlrpm milpwm mi‘pwm ]_Di‘pwm ]_4i‘pwm 840

Idle Valve on aktiviert Leerlaufregelung
Idle Valve invert invertiert Leerlaufregelventil
Idle Ctrl Step min. Regelschritt
Ctrl Speed Regelgeschwindigkeit (z.B. alle 16 Umdrehungen)
min PWM max. Regelkorrektur in Minus-Richtung
max PWM max. Regelkorrektur in Plus-Richtung
man PWM PWM-Wert wenn Leerlaufregelung ausgeschaltet ist
start PWM Zus. Anhebung des PWM Wertes wahrend des Startvorganges
Temp PWM Korrekturwert pro 10 Grad Ansauglufttemperatur Anderung
Klima on schaltet bei Bedarf Klimakompressor ein
Klima corr erhoht PWM-Wert bei eingeschaltetem Klimakompressor
Klima inj erhoht Einspritzzeit bei eingeschaltetem Klimakompressor
In| Time { Llbatt karr Korrektur der Einspritzzeit in Abhangigkeit der
Wj . Batteriespannung. Fallt die Batteriespannung unter 13V,
r wird die Einspritzzeit bei dieser Einstellung um

100ms/Volt korrigiert. Die Einspritzzeit wird dabei z.B. bei
UBatt 129 WV einer Batteriespannung von 12V um 100ms verlangert.

v Inj-Ubatt carr
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Beschleunigungsanreicherung - Schubabschaltung

=

File Edit Tools Show Values ECU Status ‘Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

Injection | Ignition | BstPwid | Bst-TPS | Lambda | IdieAwat | wu
TPS-Speed Acc MAP
RFM Speed min.

AooiDes | Switch | Set1 | Set2 | set3 | setd |
Cold Acc Enrichment

deg 20 10 O 10 20 30 40 &0 B0 70 B0 90
% [93 [ 59 [ &1 [e9 [58 [50 [43 [37 EA 22 [12 ] 0 |

max.  Tirme

—. M55_6 Control / MAP A / Value/s: 0 fCOM-Error: O f rpm_err: 0 /ign_err: 0/ sync_clitch: 61424 f rpm_clitch: 0 f rpm_lost: 6501

Cold Acc Water
W Cold Acc MAP on 32 % 58
Decel Fuel Cut
max. lgn retard - Decel Enrich. FC start after
W Fuel Cut on Wj deg I—Uj 0, I—Uj ms
YWat Termp min. 1 - REPM high RPM low
a0 Jideg 1600 Z{pA 1200 {Fp
ALS Setup
Start below TPS Start above RPM
[~ ALS on I—Wﬂ o ’—2800i| rpm
max. Tirme Wat Temp min Exh Temp max
max. lgn ret. Enlean. ,—3:| . ,—mj deg IW:' deg
0={deg a0 = %
j j Inj Time @ ALS lgn retard @ ALS ldle Valve
oo ¥ Acc MAP on 4.0 2JJis 20 +Jdeg 100 <Pt Gear - krn/h
arning
rpm132 T 0. Gear
0.0 km/h
90 N 0.0 km

Status: ECU not connect

Map File: Audi 52_wak_16_a.map Log File: Audi 52_wak_15_a_3.log Date: 20.09.2011  Time: 23:34:42

Schubabschaltung (Decel Fuel Cut):

Decel Fuel Cut

mazx. lgn retard - ~ Decel Enrich. FC start after
v Fuel Cut on l_'mi‘ deq I_':':' . I_':':‘ e
Wat Ternp min. | — RPM high RPN low

s :deg | [ veoo R | [ 1200 <R

Bei geschlossener Drosselklappe und Motordrehzahlen deutlich tber Leerlauf kann die
Einspritzung abgeschaltet werden, um Benzin zu sparen. Die Schubabschaltung wird nach
schliessen der Drosselklappe aktiviert. Bei raschem Drehzahlabfall wird die Einspritzung
vor Erreichen von ,RPM low" wieder automatisch aktiviert.

Fuel Cut on

max Ign retard
Decel Enrichment
Wat Temp min

RPM high
RPM low
FC start after

aktiviert die Schubabschaltung

max. Zundzeitpunktricknahme wahrend der Schubabschaltung
evt. Anreicherung nach Wiedereinsetzen der Einspritzung
Schubabschaltung wird ab dieser Wassertemperatur aktiviert
Schubabschaltung wird ab dieser Drehzahl aktiv
Schubabschaltung wird ab dieser Drehzahl deaktiviert

Start der Schubabschaltung nach xxx ms
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Beschleunigungsanreicherung (TPS — ACC MAP):

Im Augenblick des Gasgebens muss das Gemisch angereichert werden, damit der Motor
sauber Gas annimmt. Dieser Wert ist abh&ngig von der Gaspedalgeschwindigkeit und der
Drehzahl. Bei niedriger Drehzahl muss dieser Vorgang friher ausgelost werden als bei
hoher Drehzahl.

Das Umgekehrte passiert beim Gaswegnehmen. Wéhrend diesem Vorgang muss das
Gemisch abgemagert werden.

TPS-Speed Acc MAP Speed: Ausldsegeschwindigkeit
RPM Speed min. max. Time
55”DUD”D+ 03 f113 1131} 4 min: minimale zus. Einspritzzeit

06 || 1.3 (]34 4
o0 el e I (schwache Gaspedalbewegung)
25000 |06 || 1.3 ||28 4 . . . .
1500 (05 |[15 |[38 | 4 max: maximale zus. Einspritzzeit

Wiz ms  ms  rpm (starke Gaspedalbewegung)
_ Time: Anzahl Motorumdrehungen bis die
LT LTI Anreicherung wieder auf null ist
TPS Acc 0.0 Vs
AF 14.7 max. Ign ret. Zundzeitpunktricknahme wéahrend der
(O OO Beschleunigungsanreicherung
Inj Acc 0.0 ms
max. lgn ret. | ~Enlean. Enlean. Anteil Gemischabmagerung beim

0 =fdeg a0 = % Gaswegnehmen.

o . .
= e AP o z.B. 80% der Gemischanreicherung

Acc MAP on: aktiviert Acc MAP

Wahrend der Beschleunigungsanreicherung wird die Lambdaregelung ausgeschaltet.

Kaltstart Beschleunigungsanreicherung (Cold Acc Enrichment):

Cold Acc Enrichment
deg 20 10 0 10 20 30 40 50 B0 70 B0 90
% [127 [127 8 117 [10s [ 89 [73 [s5 a0 [25 [12 [ 0 |

Cold Acc Water
v Cold Acc MAF on 124 % -1

Bei kaltem Motor muss obiger Vorgang verstarkt werden. Dies passiert mit dem Cold Acc
Enrichment-Kennfeld.
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Switch Funktionen:

=

— M55_6 Control /MAP A /Valuefs: 0 fCOM-Error: 0 f rpm_err: 0./ ign_err: 0./ sync_clitch: 0 / rpm_clitch: 0./ rpm_lost: 0
File Edit Tools Show Walues ECUStatus  Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

Injection | Ianition | BstPwM | Bst-TPS | Lambda | Ide/wot| WU | Aco/Dec Switch | Set1 | Set2 | 5eta | setd |

Boost Control Switch
W Boost Valve on

| Boost Yalve invert
¥ Boost Closed Loop

W Boost max Contral

Boost ctrl Range 20 j %
Boost ctrl Step

Boost ctrl Speed sﬂrpm

Correction MAP Switch
¥ Boost Correction MAP

W Exhaust Correction MAP
v ‘Water Carrection MAP

W Air Carrection MAP

FAN / AUX PWM Funktion

[T FAN 2 on f ALK Py 2 off
W ALK PWh 1 on / MR off

Idle Contral Step 2 2P

<l

Idle Control Switch MAP Switch

M ldle valve on [ 126 {Jgiin V ldle MAP

I Idle Walve invert [~ WOT MAP

[~ Idle Switch ¥ Warmup MAP

I~ WOT Switch ¥ Puost Start MAP

¥ TPS Pati ¥ Acc MAP
[Tz TPS ldle s v Cold Acc MAR

MAP Idle [ 75 2JkPa I+ Fuel Cut an

ldle Contral Speed Wj rarm div. Control Switch

Rev Limiter an

Lambda Control Switch I Rev Limiter soft
¥ Lambda Closed Loop ¥ Knock Contral

W LUEGO Larmbda Sensor I Water max. Temp
r ™ Sawety Function

Lambda ctrl Range 30 j Yo

max: Load RPM

max RFM SDDDﬂ rpm

Tacho Puls out

Lambda max Step Sﬂ%

Gear - km/h

Warnin Set RTC Lambda ctrl Speed :
] e — ambda ctrl Spee 15:‘ rpm Buls /720 deg |—5:| 0. Gear
0.0 km/h
- send to ECU send to ECU send to ECU 0.0 km

Skabus: ECU not connect

Map File: Audi 52_zoa_3_A.map

Lag File: Drate: 06.06,2011  Time: 13:55:41

Zusammenfassung der Kennfelder und Funktionen, welche aktiviert oder deaktiviert sind.

Wichtig:

FAN / AUX PWM Funktion
[ FAM 2 an /AL PYWW 2 off

W AL P 1 on / MR off

Tacho Puls out

Puls / 720 deg 54

Set RTC

set FHTC

aktivierte Kennfelder sind weiss hinterlegt
deaktivierte Kennfelder sind grau hinterlegt

Pin 8 von DB9 Stecker ist FAN2 oder AUX PWM?2

Pin 54 von 55pol Stecker ist AUX PWM1 oder Main Relais

Drehzahlmesser Pulse pro 720 Grad Kurbelwelle Umdrehungen
Normalerweise ist die Anzahl Drehzahlmesser Pulse gleich wie
die Anzahl Zylinder.

Wenn Sie allerdings einen 4 Zylinder Drehzahlmesser an einem
5 Zylinder Motor verwenden, kbnnen Sie diesen Wert hier
korrigieren.

set RTC: setzt die Uhrzeit der ECU auf die gleiche Zeit
wie im PC eingestellt ist.
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File Edit Tools Show Walues ECUStatus Window Size  Prink MAP  Car Setup  Help

. |lon | BstPw | BstTPS | Lambda | Idiewar| WU | Acc/Dec| Swich Setl |Set2 | Set3 | Setd | |
Glohal Par —~FAN Control — | |- Gear Index
IIIII —— || [ =il [174
o o | ||| SICEN [ =
_ [~ Fan 2 Contral _ lTj
: - GearRatio
_} —~Water Injection I Automatic Gear -
h s |
s ~Speed Sensor———————————
Mo | || e [
--------------- ey NSenaeg | 2
s >0 EcY] || D =
~Inj Trim
~Emergency Setup - Overboost = ||:E=
.......... S || [ 1500 2fiwEl 2
E R ) - §EE
} [injestord [ 0%
T S WSS [ 0% | | ear- kmih

send to ECU send to ECU

Status: ECU not connect | Map File: Audi 52_wak_305_A.map

‘ Log File: Audi 52_wak_306_aA_4.log |Date: 23.01.2013  Time: 21:42:29

Global Parameter:

FAN Control

EZIEE

[~ Fan1 Contol

of Far2 on
EEIEE

[~ Fan2 Control

~Water Injection

G

I~ water nj

—FAN Control —

ELIE

[~ Fan1 Control

o Far2 o0
e =4

[~ Fan 2 Control

send to ECU

Korrigiert Einspritzwerte mit angegebenem Prozentsatz
max. zulassiger Zundzeitpunkt nach OT

max. zulassiger Zundzeitpunkt vor OT
Bezugsmarkengeber (Winkel vor OT)
Drehzahlbegrenzer

Max. Spannung fur 100% Load

Min. Spannung fur 0% Load

Ein-Ausschalttemperatur fir FAN1

Ein-Ausschalttemperatur fir FAN2
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Emergency Setup:

Emergency Setup 5
.......... /i Max. erlaubte Wassertemperatur

max. erlaubter Ladedruck

sz Max. Drehzahl bei erreichen der max. Wassertemperatur

Owverhoost—

[ 1500 s

max. Zeit fur Ladedrucktberschreitung

1

Gear Index:
R Erkennung des eingelegten Ganges aus Drehzahl und
e Geschwindigkeit. Fahren Sie konstant mit jedem Gang unter
IE:I leichter Last und lesen Sie im Feld ,Gear Ratio“ die angezeigt
W:I Zahl ab. Tragen Sie die abgelesenen Werte im
W:I dazugehorenden Gang ein.
[ 73 Diese Funktion funktioniert nur bei vorhandenem

Geschwindigkeitssignal.

[~ Automatic Gear

Speed Sensor:

Speed Sensor
L e
Sensorcon% | 2%

Einstellen des Geschwindigkeitssensors (normalerweise 1 Puls)

Eichen des Geschwindigkeitssensors in Prozent

Nach dem Ausmessen der Injektoren kdnnen diese einzeln
korrigiert werden.

Wichtig: Wenn Sie in den einzelnen Feldern Werte andern, muss danach
der dazugehdrige ,send to ECU Button“ gedrtickt werden, damit
die Werte zum Steuergeréat gesendet werden.
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File Edit Tools Show Values ECU Stabus  Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

 TPS Load

. |lon | BstPw | BstTPS | Lambda | ldeiwot| WU | dcc/Dec| Swich| Set1  Set2 |ser3 | setd | |
~Engine Data—— | [ lgnition | | Launch Control
_l 5= 1 Coil / Distributor _ I—QU°° .
_ Wj 2 coil fwasted Epark /j

o @ 5 coil / single Coil _I 12E|kF'a:|

WESERSEET [ 30oon 2 || 5 e g polarty L I

IREBREATREN [ 08ms 2| | | 1 intemal Iyritor T

EngineLoad | | T [ o | | PR

& MAP Load — -

© MAF Load IenilIEe ) [z P | 504
LM Load _I Zdagj ¥ Launch Control on

. ~Traction Control
I 016
¥ Turbo charged Engine _ :- _l 40 :I

~Knock Sensor Parameter—

[ Internal MAF Sensor _ I—U:- _I BDﬂ

— : RRMS@30e | =]
raikTEEt | | s <) | | MMAAdEIeGHh | o {dea _

o | | I 2 -fiee] L I
_ j - Sensor Gain _ Imj

~reference Mark

© missing Teeth Trigger _I Uﬂ _I 14Dﬂ
& reference Mark Trigger ™ lost Fl\ter- IW:I _ I—Sﬂj

CAM Sensor _I Uﬂ v Trac. Control on
’7|7 CAM Sensor

Gear - km/h

I™ Fitter on @ RPM [ 150 2]

Warning
|7- 4lsend tD ECU

send to ECUl send to ECUl

Status: ECU conneck [ FP: on |Map File: Audi 52 _wak_302_A.map Lag File: ‘ Date: 13:01:2013  Time: 17:34:23

Engine Data:

Engine Data————————
EEEENE s

Engine Load:

—Engine Load
& MAP Load
" MAF Load
 LhiM Load
 TPS Load

¥ Turbo charged Engine
¥ Internal MAP Sensor

RPM Trigger:

RPM Trigger —————
T [ 155
L |F

Eingabe der Anzahl Zylinder (1-6)
Hubraum
Durchflussmenge der Injektoren in ccm (Kubikzentimeter/Min)

Zeit in ms bis die Injektoren getffnet sind

Saugrohrdruck als Lastsignal (fir Turbo- und Saugmotor)
Luftmassenmesser als Lastsignal (fur Turbo- und Saugmotor)
Luftmengenmesser als Lastsignal (nur fir Saugmotor)
Drosselklappenpoti als Lastsignal (nur fir Saugmotor)

Turbo oder Saugmotor

Internen Boostsensor verwenden (max. 320kPa absolut)

Anzahl Zdhne inklusive eventuell fehlender Zahne
Anzahl fehlender Zahne (Motronic Trigger z.B. 60-2)
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Reference Mark:

reference Mark
" missing Teeth Trigger
t+ reference Mark Trigger

CAM Sensor:

CAM Sensor
W CAM Sensor

Iginition:

Ignition
1 Coil f Distributor

~
f+ 5 coil / single Coil
W pos. lgn polarity
B

internal lgnitar

Diwwell Time 15 ﬂ

Missing Teeth als Synchrongeber verwenden.
Bezugsmarkengeber als Synchrongeber verwenden.

Nockenwellen Sensor vorhanden

Verteilerziindung (Audi S2/S4 3B)

Doppelfunkenspulen Zindung (fir 4 und 6 Zylinder mdglich)
Einzelspulenziindung (Audi S2/RS2/S4 ABY)

Polaritat des Zindung Puls Signal

Ladezeit der Zindspulen in ms.
Achtung: zu lange Ladezeit kann die Zlundspulen tberhitzen

Bei Verteilerziindung wird nur Ziindausgang 1 verwendet

Bei Doppelfunkenziindung wird beim 4 Zylinder Ausgang 1 und 2 und beim 6 Zylinder
Ausgang 1, 2 und 3 verwendet.

Bei Einzelspulenziindung werden je nach Anzahl Zylinder die Ausgange 1-6 verwendet.

Knock Sensor Parameter:

Knock Sensor Parameter
Zain IW:'
Frequency lﬁj kHz
YWindow start I_Dj deg
Window length |—40:| deq
Knock Sensor |_2:| pice

Sensor Gain:

Sensor Gain

RFM Sensar I_Dj
I lost Filter RGN [ 12 |
ref. Mark Sensor | 0]
I Filteron @ RPM | 1504]

Verstarkungsfaktor des Knock Signals
Mittenfrequenz des Knock Filters
Startpunkt des Knock Fensters nach OT
Lange des Knock Fensters

Anzahl Knock Sensoren

Drehzahlsensor Signalabschwéchung (0-3)

Filter fir Drehzahlsensor (funktioniert nicht bei missing Teeth)
Bezugsmarkensensor Signalabschwachung (0-3)

Signalfilter fir Bezugsmarkensensor
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Launch Control:

Mit der Launchcontrol ist es méglich, bei getretener Kupplung Vollgas zu geben. Dabei
wird die Drehzahl auf dem eingestellten Wert konstant gehalten. Gleichzeitig wird die
Zundung zurtickgefahren und der Ladedruck begrenzt. Die Launchcontrol wird nur
gestartet wenn das Fahrzeug stillsteht.

Launch Control

Statsbe@TPS | 9x 3 Trigger Punkt zum Aktivieren der Launch Control

Stait belawBeost| | 120s 2| Trigger Punkt zum Aktivieren der Launch Control

Launch RPM | w4 Drehzahlbegrenzer fir Launch Control

e Launeh kil | ss0h <) max. Geschwindigkeit bis zu welcher die Launch Control aktiv ist
ma. Py w4 max. PWM-Wert der Ladedruckregelung

e PWiitetd]| [ sz max. zurlickregeln des PWM-Wertes der Ladedruckregelung

[+ Launch Control on

Traction Control:

Die Traktions- Kontrolle reduziert das Durchdrehen der Antriebsrader auf rutschigem
Untergrund durch zuriicknehmen der Ziindung und des Ladedrucks. Die Traktions-
Kontrolle wird nur in den Gangen 1-3 aktiviert. Auslésepunkt fir die Aktivierung ist der
Drehzahlanstieg in den einzelnen Gangen.

Traction Control

REME@1Gear | 03  Trigger Punkt zum aktivieren der Traktions- Kontrolle im 1.Gang
REMdf@2Cesr | 303 Trigger Punkt zum aktivieren der Traktions- Kontrolle im 2.Gang
REMEf@3Gesr | 203 Trigger Punkt zum aktivieren der Traktions- Kontrolle im 3.Gang
mak lgntetsid T [ 12404 max. Zurticknehmen des Ziindzeitpunktes

Stait abave Bost| [ 120 2] Trigger Punkt zum aktivieren der Traktions- Kontrolle

max. PV s max. PWM-Wert der Ladedruckregelung

mak PWiiretard) | sz max. Zurlckregeln des PWM-Wertes der Ladedruckregelung

v Trac. Control an
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MAP Sensor als Lastsignal (fur Turbo und Saugmotor):

Engine Load
* AP Load
" MAF Load
" Lhihd Load
" TPS Load

W Turbo charged Engine
v Internal MAP Sensor

Die einfachste Art ist die Verwendung des integrierten MAP Sensors als Lastsignal.
Anhand des Saugrohrdruckes, des Hubraums und der Durchflussmenge der
Einspritzventile wird die Einspritzzeit errechnet und mit der Ansauglufttemperatur korrigiert.
Sind die Daten richtig bestimmt worden dann betragt der VE-Wert in der Injection MAP im
hdchsten Drehmoment ca.100. Weicht dieser Wert wesentlich ab so ist der Hubraum oder
die Durchflussmenge der Einspritzventile falsch bestimmt oder falsch eingegeben worden.
Im Leerlauf betragt der VE-Wert ca. 40-60. Werden Nockenwellen mit sehr starker
Uberschneidung verwendet so kann es Probleme mit der Leerlaufabstimmung geben. Der
interne MAP Sensor ist geeignet bis 320kPa. Bei Anderungen am Ansaug- oder
Abgassystems oder des Turboladers muss das Einspritzkennfeld Gberpruft werden.

Sie kbnnen den internen oder einen externen MAP-Sensor verwenden. Der externe MAP-
Sensor wird an PIN 9 des 55 poligen Steckers angeschlossen.

Wichtig: Der Boost Sensor muss mit einem Filter geschitzt werden. Der
Verbindungsschlauch zum Steuergerat sollte so kurz wie méglich gehalten werden.

Der Boost Sensor sollte von Zeit zu Zeit Gberprft werden. Schalten Sie die Zindung ein

und schliessen Sie den Laptop an. Der angezeigt Druck sollte bei 400m Meereshdhe ca.
96kPa betragen.
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Luftmassenmesser als Lastsignal (fur Turbo und Saugmotor):

Engine Load
 MAP Load
 WAF [oad  cal MAF
" LM Load
" TPS Load

v Turbo charged Engine
v Internal MAP Sensar

: Calibrate MAF Sensor @

Input “oltage to Output Woltage

5000 o
4500

. 4000 v
zet curve automatic

4500 j max. m'

& 1000 kg/h

?asi‘ min.

& O kg/h

linear ‘  prog.

3800
3000 o
2800

2000 mt
degr. ‘

1500 iy
Air Mass & mar. / min. Vol

1uuui‘ max. kodh
02| [fiins kg

1000

500

0 | 111 222| 333 | 445 556 | ee7| 778 823 | 1000 MAF Kaih

Save and Exit ++ + - _

Achtung: Es durfen nur Heissfilm-Luftmassenmesser verwendet werden da keine
Freibrennfunktion vorhanden ist.

Nachdem der Luftmassenmesser als Lastsignal ausgewahlt wurde wird der Button cal.
MAF sichtbar. Nach dem driicken des Button wird das Fenster Calibrate MAF Sensor
geoffnet. Da die Ausgangsspannung des Luftmassenmessers nicht linear zur Luftmenge
ist muss die Kurve kalibriert werden.

Wichtig ist die max. messbare Luftmasse des Luftmassenmessers. Ein zu klein gewahlter
Luftmassenmesser kann den Motor zerstéren da dieser zu mager lauft.

Ein 3000 ccm Saugmotor braucht bei 6000 rpm unter Volllast ca. 650 kg/h.

1: max. Wert des Luftmassenmessers eingeben
2: min. und max. Ausgangsspannung eingeben.
3: Ausgangsspannung zu Luftmasse kalibrieren.

Durch Drucken der Buttons linear, progr, oder degr. kdnnen verschiedene
vorprogrammierte Kalibrier Kurven abgerufen werden. Durch mehrmaliges Driicken der
Button progr oder degr werden die Kurven mehr oder weniger gekrimmt.

Wird keine passende Kurve fur den gewlnschten Luftmassenmesser gefunden kdonnen die
Werte einzeln abgeglichen werden. Fahren Sie mit der Maus auf den gewiinschten
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Stutzwert und driicken Sie die rechte Maustaste. Der Balken welcher markiert wurde wird
hellgriin und kann nun in der Hohe verandert werden bis der gewlnschte Wert erreicht ist.
Der erste und letzte Balken kénnen nicht verandert werden. Der Wert dieser Balken wird
vom eingegeben minimal und maximal Wert bestimmt.

Umso genauer Sie die Kurve kalibrieren desto schneller ist die richtige Einspritzmenge fur
jeden Lastzustand gefunden. In der Injection Map mussen dann nur noch Kkleine
Anpassungen gemacht werden. Nach Eingabe aller Werte muss der Button Save und Exit
gedrickt werden. Erst nach diesem Vorgang werden die Werte an das Steuergerat
gesendet.

Beim Luftmassenmesser entfallt die Korrektur des Umgebungsdruckes und der
Ansauglufttemperatur. Diese beiden Parameter werden bereits vom Luftmassenmesser

bericksichtigt.

Beispiel eines Heissfilm Luftmassenmessers:

Hot-film air-mass meter, Type HFM 5

Measurement of air-mass throughflow up to 1000 kg/h

Om

® Compact design.

® Low weight.

® Rapid response.

® Low power input.

® Return-flow detection.

Output voltage T = f(Qw) of the airmass meter Alr-mass meter output voltage.
Part number 0280217 123 0280 218019 0280217531 0280218008 0280002 421
Characteristic curve 1 2 3 4 5 Y
Onkg'h LV LV LN UV LN
8 1.4837 1.2380 — — —
10 1.5818 1.3644 1.2695 — —
15 1.7898 1.5241 1.4080 1.3395 1.2315
30 2.2739 1.8748 1.7100 1.6251 1.4758
B0 2.8868 2.3710 2.1563 2.0109 1.8310 =
120 3.6255 2.9958 2.7522 2.5564 2.3074 o
250 4.4727 3.7484 3.5070 3.2655 2.8212 %
370 4.9408 4.1685 3.9303 3.6717 3.2874 ;
480 — 4.4578 44,2349 3.9490 3.5461 %
640 — — 4.5669 4.2600 3.8432 o
850 - - - 4.5727 4.1499
1000 - - - - 4.3312
1k
Temperature-dependence R, = f(%) of the temperature sensor
Temperature # "C —40 =30 20 -10 +0 10 20 30 40 0 L L L L L
Resistance B, kQ 20.26 22.06 13.85 8.600 5.400 3.604 2420 1.662 1.166 0 200 400 600 20D 1000kg/h
Temperature + *C 50 60 70 80 a0 100 110 120 130 Air-mass fiow Om
Resistance R, Q 835 609 452 340 261 202 159 127 102
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Drosselklappenpoti als Lastsignal (nur fir Saugmotor): (alpha/n)

Engine Load

" MAP Load

" MAF Load

LM Load

« {TPS[oad  cal TPS
-

=

™ Calibrate TPS Sensor g|

Input %oltage to Cutput Yoltage

5000 v

4500 my

. 4000 v
zet curve automatic

i‘ max. Wolt @

100% TPS

| min. Volt @

% TPS

3500 v
3000

2500 my

linear ‘ pr I 2000 i

degr. |

1800

1000

500 b

0% | 1% 22z

33% | 45% | 56% | 67%| 782 | 83% 1002 N TPE

Save and Exit ++ + 1632 _ -

Verwenden Sie diesen Mode nur wenn kein Saugrohr (z.B. Einzeldrosselklappen) zum
Messen des Saugrohrdruckes oder kein Luftmassenmesser vorhanden ist oder die
Uberschneidung von Ein- und Auslass Nockenwelle sehr gross ist.

Wird das Drosselklappenpotentiometer als Lastsignal verwendet (alpha/n) muss die
Charakteristik des Potentiometers kalibriert werden. Fur die Charakteristik wir in der Regel
eine progressive Kurve gewahlt. Denn eine kleine Anderung im unteren Bereich bewirkt
einen grosseren Leistungssprung als im oberen Bereich der Gaspedalstellung. Die
minimale Spannung und die maximale Spannung des Potentiometers werden durch die
Leerlaufstellung und die Volllaststellung vorgegeben. Nach Beendigung des
Eichvorganges werden mit driicken von Save und Exit die Werte zum Steuergeréat
gesendet.

Die Einspritzmenge in der Injection und Idle MAP wird nun direkt in ms eingegeben.

Wichtig: Dieser Mode kann nur fir Saugmotoren verwendet werden. Potentiometer muss
zuerst fur Leerlauf und Volllast geeicht werden.
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Verwendung verschiedener Drehzahlgeber:

Fur die Drehzahlerfassung werden meist induktive Sensoren mit 2 Anschliissen verwendet.
Das Ausgangssignal ist Sinusférmig. Bei der Auswertung wird auf die steigende Flanke
getriggert und danach der nachste Nulldurchgang ausgewertet.

An der Nockenwelle werden meist Hallgeber verwendet. Diese Geber haben 3 Anschlisse
und geben ein Digitales Signal ab. Im Ruhezustand ist die Spannung 5 Volt und beim
durchlaufen eines Fensters 0 Volt. Die Spannung muss wahrend der Zahnlicke des
Drehzahlgebers oder wéhrend dem Signal des Bezugsmarkengebers auf 0 Volt sein.
Ansonsten wird Zylinder 1 nicht erkannt.

Drehzahlerfassung Variante 1:
Die einfachste Art ist eine Zahnscheibe mit fehlenden Zahnen ( z.B. 60-2 Zahne ). Bei
dieser Methode wir nur ein Kurbelwellensensor ( meist Induktiv ) verwendet.

Drehzahlerfassung Variante 2:
Es wird eine Zahnscheibe ohne fehlende Zédhne verwendet. Bei dieser Methode wird
zusatzlich ein Kurbelwellensensor als Bezugsmarkengeber verwendet.

Drehzahlerfassung Variante 3:
Es wird ein Nockenwellensensor und eine Zahnscheibe mit fehlenden Zahnen verwendet.

Drehzahlerfassung Variante 4:
Es wird ein Nockenwellensensor und eine Zahnscheibe ohne fehlende Zahne verwendet
und ein zus. Kurbelwellensensor verwendet.

Mogliche Zindungsvarianten:

Variante 1 Variante 2 Variante 3 Variante 4
Verteilerzindung X X X X
Wasted Spark X X X X
Einzelspulenziindung - - X X
Sequentielle Einspritzung - - X X

Die Lage des zus. Kurbelwellengebers oder der Zahnliicke muss ca. 60-120 Grad vor OT
liegen.

Mogliche Zahnscheiben Kombinationen:

Teeth / Missing Teeth 0 1 2
135 ( Audi 5 Zyl, 62 Grad) X X X
132 ( Porsche 944T, 58 Grad ) X X X
116 (BMW M3 E30, 100 Grad ) X X X
60 (Porsche 964, 84 Grad ) X X X
60 (Opel Calibra Turbo, 120Grad)

48 X X X
36 X X X
30 X X X
24 X X -
18 X X -
15 X X -
12 X X -
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Polaritat Bezugsmarkengeber bei Audi S2/S4/RS2 ABY/3B:

Beim Audi S2/S4/RS2 muss fur die korrekte Funktion die Polaritat des
Bezugsmarkengebers vertauscht werden. Der schwarze Anschluss bleibt unverandert. Der
braune und der rote Anschluss mussen vertauscht werden.

Bei korrekter Funktion zeig das rpm132 Signal einen Wert von 90. Dieser Wert errechnet
sich aus 135 Zahnen pro Kurbelwellenumdrehung. Fir einen Arbeitstakt von 720 Grad
ergibt das einen Wert von 270. Dieser Wert wird intern durch 3 geteilt. Solange der
angezeigte Wert nicht 90 betragt wird die Einspritzung und Zindung nicht aktiviert.

YWarning

rpm132
90
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Induktivgeber:

Bei der Verwendung der Induktivgeber muss auf die Polaritdt geachtet werden. Die interne
Hardware wird mit der steigenden Flanke aktiviert und wertet den nachsten Nulldurchgang
aus.

oz 35,00 db: 9.36m:z 1/dk: 106.84Hz=

Das Oszilloscope Bild zeigt den Signalverlauf der Triggersignale. Das obere Signal zeigt
den Signalverlauf des Bezugsmarkengebers und das untere Signal zeigt den
Drehzahlgeber. Dieses Bild zeigt einen korrekten Signalverlauf. Das Signal des
Bezugsmarkengebers muss zuerst ansteigen damit der nachfolgende Nulldurchgang in
der abfallenden Flanke ausgewertet werden kann. Gleichzeitig darf das untere Signal nicht
auch einen Nulldurchgang aufweisen, ansonsten kann das Signal eines Zahnes verloren
gehen.

Wichtig: Wird bei der Auswertung der Signale eine Unregelmassigkeit festgestellt dann
wird die Einspritzung und die Zindung unterbrochen bis das Signal wieder korrekt ist.

Signalverlauf Bezugsmarkengeber:

Polaritat richtig Polaritat falsch
A £,
L
‘l\ f"r.“‘ “""'-h\ /"
W 7
Figure % Reluctor Waveform (correct) Figure 4:  Reluctor Wavelorm (inverted, incorre ct)

Fur die korrekte Funktion ist eine Signalstarke von ca. 1 Vpp erforderlich.
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Signalverlauf Zahnscheibe mit missing Teeth:

Polaritat richtig Polaritat falsch

Defekte Zahnscheibe:

dv: 3576 dt: 1.87ms 1/dt 534.19Hz

Eine weitere Fehlerquelle sind defekte Zahnscheiben. Der Signalverlauf im oberen Bild
zeigt eine Zahnscheibe mit einem angebrochenen Zahn. Dies kann bei héheren
Drehzahlen zu einem Signalverlust fuhren weil der Sinus nicht mehr die Nullinie
unterschreitet.

Oben aufgezeigte Fehlerquellen kénnen dazu fihren das der Motor nicht anspringt
oder in bestimmten Drehzahlbereichen zu Aussetzern fuhrt.

56



File Edit Tools Show Values ECU Stabus  Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

. |lon | BstPw | BstTPS | Lambda | Ideiwot| WU | dcc/Dec| Swich| Set1 | Set2 Setd |sets | |
Water Sensor Air Sensor TPS Sensor ext. Bost Sensor
Input Field
3 (4250 0 (3320 0 415 50 | 1130
a7 1570 75 [1570 100 | 4550 300 | 4660

1609 [mv) EEEGERVN 1544 Dmvl 1773 [
co jEa 25 feeE | 2z pwm | o e o

Exhaust Sensor Intercooler Sensor Altitude Sensor AUX Sensor
Input Field
20 10 0 [3320 410 | 3660 100 | 500
1000 | 4160 75 | 1570 1600 | 2520 250 | 4500

10 [ | 2601 [W¥ =~ 1686 W | 2500 [
n | o | e e |

Boost Output Voltage

Input Field
. 0 |454 [908 .1816 2270|2724 |3175 [3632 4086 [4540 (4994

Gear - km/h

Fuel out carrection Fuel Content
nesr | e | o | e o
Status: ECU connect { FP: on | Map File: Audi_S2_25L_2.map Lag File: Date: 16:10:2012  Time: 20:43:09

Eichen der einzelnen Sensoren:

Um einen einwandfreien Betrieb zu garantieren, mussen alle Sensoren geeicht werden. Es
werden zwei Punkte pro Sensor gemessen welche mdglichst weit auseinander liegen.

Water Sensor VL: niedriger Wert des Sensors
(z.B. 4250 mV bei 3 Grad Wassertemperatur)

3 | 4250 VH: héherer Wert des Sensors
a7 | 1170 (z.B. 1170 mV bei 87 Grad Wassertemperatur)

1409 - Messen Sie die zwei Eckpunkte indem Sie den Sensor in
80 [deg  Eiswasser und kochende Wasser halten und mit einem
Thermometer tberprufen.

z.B. Eichung des Drosselklappen Potentiometers:

Lesen Sie die Spannung im Leerlauf (0%) ab und tragen Sie diese ein. Danach geben Sie
Vollgas (100 %) und tragen die abgelesene Spannung ein.

Wichtig: Nach Anderung der Werte muss ,send to ECU* gedriickt werden, damit
Die Daten ubermittelt werden.
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Boost Output Voltage:

Boost Output Voltage
kPa O 30 B0 90 120 150 180 210 240 270 300 330
mv [ 0 [454 [o05 JIBBH1515 2270 [2724 3178 3632 [4085 [4540 4994 ]

linear | Test |

An Pin 32 des 55 poligen Steckers wird der Ladedruck analog (0-5V) ausgegeben. Mit
dem Boost Output Voltage Kennfeld kann die Spannung am Ausgang dem
Anzeigeinstrument angepasst werden. Markieren Sie das Feld welches angepasst werden
soll und geben die gewiinschte Ausgangsspannung ein. Um den Wert zu Gberprufen wird
der Button Test gedrtickt. Die eingestellte Spannung wir fir 30 sec. ausgegeben und kann
auf dem Anzeigeinstrument Uberpruft werden ob der gewlinschte Ladedruck angezeigt
wird.

Hier kann das Signal fur die Verbrauchsanzeige korrigiert

Fuel out correction werden. Bei einer Eingabe von 100% wird das Signal nicht
Iﬁj o korrigiert. Werden gréssere Einspritzventile verwendet muss

das Signal mit einem Wert grosser 100% korrigiert werden.

Fuel Content Eingabe des Tankinhaltes. Nach reset Fuel wird der interne
max. Fuel Cantent B :| Zahler auf diesen Wert gesetzt.
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Setup 4:

AUX PWM Kennfelder: (ab Version 1.5)

=

—. M55_6 Control /MAP A  Valuefs: 467 /COM-Error: 0/ rpm_err: 0 fign_err: 0 f sync_clitch: 0/ rpm_clitch: 0 f rpm_lost: 0
File Edit Tools Show Values ECU Stabus  Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

. |lon | BstPw | BstTPS | Lambda | Idieiwot| WU | dcc/Dec| Swich| Set1 | Set2 | sets Setd | |
AUKT WM MAR Input Range 0-100 RPM
10 [20 [ 30 [40 [ &5 |70 |90 |10 130 ] 170 | 200 | 230 |GOO0
10 [20 [ 30 |40 [ &5 |70 [ 90 [110 130170 [200 | 230 (7500
10 [20 |30 |40 |55 |70 |90 |110 130|170 |200 | 230 (7000
10 |20 |30 |40 |55 |70 |90 [110[130 170 |200 | 250 (G500
10 [20 [ 30 |40 |55 |70 [ 90 [ 110130 [ 170 [ 200 | 230 (GO0
10 [20 [ 30 [40 [ &5 |70 [ 90 |10 130 ] 170 [ 200 | 230 [S500
10 [20 [ 30 [40 [ &5 |70 [ 90 [110 130 ] 170 [200 | 230 [SO00
10 [20 |30 |40 |55 |70 |90 |110 130|170 |200 | 230 (4500
10 |20 [ 30 |40 |55 |70 |90 [110[130 170 |200 | 250 (4000
10 [ 20 | 30 [ 4o S8 7o | 50 | 110130 [ 170 [200 230 |8500
10 [20 [ 30 [40 |55 |70 [ 90 |10 130 ] 170 [ 200 | 230 [SB00
10 [20 [ 30 |40 [ &5 |70 [ 90 |10 130 ] 170 [ 200 | 230 [2500
10 [20 [ 30 |40 [ 55 |70 [ 90 [110 130170 [200 | 250 {2000
10 |20 |30 |40 |55 |70 |90 [110[130 170 |200 | 250 (1500
10 [ 20 |30 |40 |55 |70 |90 [110 130|170 |200 | 230 (1000
10 [20 [ 30 [40 [ 55 |70 [ 90 [110[130 [ 170 [ 200 [ 230 [ 780
10 [20 [ 30 [40 [ &5 |70 [ 90 |10 [130] 170 [ 200 [ 250 | 600
10 [20 [ 30 [40 [ 55 [ 70 [ 90 |10 [130] 170 [200 [ 250 [ 280
22 | 42 | 61 | 81 | 100 129 | 158 | 186 | 215 | 244 | 272 | 301 [kPa

W ALY PWM Frag ALY PWM Load | — AUXT P Input Field Gear - kmih
30 2l I P invert T PWM interpol. || [Boost = 55 4. Gear
rpm132 ALY PYIM Freq. ALK PYIM Load | AUXZ P 97.6 km/h
90 I—E,Dj Bzl ™ P invert [~ PWMinterpol. | | [Boost  +| 40 w - 182.4 km
Status: ECU connect { FP: on | Map File: Audi_S2_25L_2.map Lag File: Date: 16:10:2012  Time: 20:43:09
Wichtig:

Die Ausgange fur AUX1 PWM und AUX2 PWM missen unter Switch aktiviert werden

A1 P Load Es stehen zwei AUX PWM Kennfelder zur Verfigung. Fur die Last

|Elﬂﬂst j Achse stehen verschiedene Eingangsgrdssen zur Verfigung. Die

Ausgangsfrequenz der PWM kann zwischen 12-150Hz eingestellt
werden. Die PWM haben eine Auflésung von 8 Bit. Das entspricht
einem Wert von 0-255. Die PWM Ausgange kénnen Lasten bis zu
1A schalten. Damit kénnen Ventile direkt angesteuert werden.

Water Temp
Air Termp
ITC Temp
Exhaust Temp
krmih

20 |10 | 130 | 170 200 |- Umschalten von AUX1 auf AUX2:

o0 |10 130 170 oo
gg || v #nalag Cursor
——7 w Digital Cursor

%_ — K Fahren Sie mit der Maus auf das Kennfeld und drticken dann die
30 | v Loadkpa E rechte Maustaste. Nun kobnnen Sie auswéhlen welches Kennfeld
90 || o-erafi E Sie anzeigen mdchten.

a0

= | w UKL PWM Map
A Map

EEETETETEETE]

—+  Help

B it it
50 [110 | 130 [ 170 [ 200 |:
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Konfigurieren von AUX1 und AUX2 PWM:

ALET PYWI Freq. AL PN Load ALLET P
| a0 B2 T PWMinvert T PWM interpal. || [Boost - 55
ALKZ PN Freg, ALKZ P Load - — ALK2 P
| a0 B2 T PWMinvert T PWM interpal. || [Boost - 40

1: Die PWM Frequenz kann zwischen 12-150Hz eingestellt werden.

2: Das Ausgangssignal kann invertiert werden.

3: Der PWM Wert kann zwischen den Zellen interpoliert werden oder nicht.

4: Auswahl des Lastsignals

5: Ausgabe des aktuellen Wertes.

Soll das Kennfeld als Schaltfunktion verwendet werden, dann geben Sie den Wert 0 oder
255 in die gewtnschte Zelle ein und deaktivieren Sie die PWM Interpolation.
Mit dieser Funktion kénnen sie z.B. ein Schaltsaugrohr ansteuern.

Wenn Sie das Kennfeld als Schaltkennfeld verwenden deaktivieren Sie PWM interpol.

Betragt der Wert in der Zelle 0 ist der Ausgang deaktiviert. Bei einem Wert von 255 ist der
Ausgang aktiviert. Diese Funktion kann z.B. bei einem Schaltsaugrohr verwendet werden.
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Record — Play Data:

Log Data Flay Data
Cloze YWindow | | | | Play Data | PLay slow | Step + Step - | Stop | Simul. ECU
e e e e e e e N | Lo /Play Time Play Time Engine : Firmware :
1 21.305ec 2700 sec W12

MAP A alue 0 OM or: O pm_e 0 on_e 0 | h: 0 pim h: 0 pm__lo 0

Inj Acc
00
Inj Wl
0%
Inj Water
0%
Inj Exh
0%
Inj PS
0%
Inj Crwr.

0.00

Inj Lam

Inj cale

Lambda

36 |44 |50 |67 |70 |81 |88 |88
36 |46 |53 |71 |73 |81 |88 |88
36 |46 |55 |71 |72 |81 |88 |88

22 | 42 | 61 | 81 |1uu|129|159|1ss|21?|24?|2?5|3us- 91 |Deg 753 Deg 10827

Warnlng InJT|me Inj Duty Lambda lgn Time kKnock Switch Input Field Rec/Pl
[59% " (1247 247 [ees - o

- _ Exit [~ Following Cursor [ storeValues  clear Yalues

Status: ECU not connect Map File: Audi 52_zoa_3_A.map Log File: Audi 52_zoa_3_A_1.log Date: 04:06:2011  Time: 14:15:58

clelelelelelelelelelelelelo Yol

Gear - km/h

Nach dem Driicken der ,Rec/Play“-Taste 6ffnet sich das Steuerungsfenster fur die
Datenaufzeichnung. Um die Datenaufzeichnung zu starten, muss die ,Start Log“-Taste
gedrickt werden. Nach dem driicken der ,Stop Log“-Taste wird die Datenaufzeichnung
beendet und automatisch auf die Festplatte gespeichert. Alle Messungen werden
automatisch nummeriert und haben den Dateinamen MAPName_xx.log. In diesem
Messmode werden alle wichtigen Daten wie Einspritzzeit, Zundzeitpunkt usw. 10 Mal pro
sec vom Steuergerat zum Computer gesendet. Die Messungen kdnnen nachtraglich von
der Festplatte gelesen und analysiert werden. Mit ,Step+“ und ,Step-, kann jeder einzelne
Messpunkt angefahren werden.

Ist ,store Values* aktiviert, werden alle Zellen hellblau markiert, welche beim Abspielen
durchlaufen wurden.

Es kann wahrend dem Abspielen zwischen den Kennfeldern umgeschaltet werden.

Mit ,save csv“ wird die Messreihe im Textformat abgespeichert und kann dann im Excel
ausgewertet werden.
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Datenaufzeichnung graphisch:

™ Data Logging Window

Field 1 - 3033
v 200
v 84.0
~ 0
Field 2 - 14
v 185
v 0
v 0
Field 3 v 0.00

/;?j v 0
[N -

— N N ! v 00
AT \ 2 2

Field 4 7 20

’{\_\— W |[<nock peak 146
7 B ] ¥ | lgn knock 0

| W [WeTema] 92
Printzcreen
Log Dt Flay Data P , Cursar
Exit | | | i Play Data | Plary slow | Step | Stop | Clear | | Setup | T
Skatus: ECU not connect Log File: Audi 52_wak_14_A_10.log Time: 29,9 sec Date: 14.02.2010  Time: 21:22:20

In diesem Fenster kbnnen die Daten graphisch aufgezeichnet und abgespielt werden. Pro
Feld kbnnen max. vier verschiedene Werte dargestellt werden. Die Werte kénne frei
definiert werden. Wenn Sie mit der linken Maustaste auf einen Wert driicken (z.B. RPM),
offnet sich ein Auswahlfenster derjenigen Werte, welche dargestellt werden kdnnen. Alle
momentan aktiven Werte sind mit einem Hékchen versehen. Beim Abspielen kénnen alle
Daten Schritt fur Schritt mit der ,,Step“-Taste angezeigt werden.

Log Data:

Start Log startet Datenaufzeichnung

Stop Log beendet Datenaufzeichnung und speichert diese automatisch auf
der Festplatte

Play Data:

Load Data liest gespeicherte Daten von der Festplatte

Play Data / Pause spielt Daten ab / stoppt das Abspielen

Play slow spielt die Daten mit halber Geschwindigkeit ab

Step spielt die Daten Schritt fur Schritt ab

Stop beendet das Abspielen der Daten

Clear |6scht das Fenster

15 sec Fensterlange betragt statt 30sec nun 15sec
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M55 Steuergerat mit USB Datenaufzeichnung:

Datenaufzeichnung:

Das Steuergerét ist mit einem optionalen USB Anschluss fur Datenaufzeichnung ohne
Laptop lieferbar. Der Rickseitige Anschluss darf nur flr den mitgelieferten Adapter
verwendet werden. Zur Datenaufzeichnung kann ein Handelstublicher USB Stick
verwendet werden. Die Aufzeichnungsgeschwindigkeit ist vom USB Stick abhangig. Mit
einem schnellen Stick kdnnen bis zu 9 Messblocke pro Sekunde aufgezeichnet werden.
Die Datenaufzeichnung startet automatisch wenn ein USB Stick erkannt wird. Zum
beenden der Datenaufzeichnung muss die Ziindung ausgeschaltet werden. Der Stick darf
erst nach erléschen der LED abgezogen werden. Wird der Stick zu frih oder mit
laufendem Motor entfernt sind die Messwerte verloren. Die Messfiles werden beim
speichern automatisch numeriert und erhalten den Namen LOGxx.log (xx ist eine Nummer
zwischen 0-65535). Die Daten durfen nicht verandert werden da sonst die Datei nicht
mehr verarbeitet werden kann. Das MAP File welches wahrend der Datenaufzeichnung im
Steuergerat abgespeichert ist muss bei der Auswertung der Daten auch auf dem Laptop
gespeichert sein. Das MAP File welches wahrend der Datenaufzeichnung verwendet
wurde wird nicht auf dem USB Stick gespeichert.

MAP File ab USB Stick laden:

Vom USB Stick kann ein MAP File geladen werden ohne einen Laptop zu verwenden. Das
MAP File muss zuerst mit dem Programm generiert werden (Siehe Menu Tools). Vor dem
starten des Motors muss der USB Stick eingesteckt werden. Danach Zindung einschalten
und den Motor nicht starten. Ist auf dem USB Stick ein File usb.map vorhanden wird das
File eingelesen. Der Vorgang dauert ca. 15 sec. Wahrend dieser Zeit darf der Motor nicht
gestartet werden. Danach muss das Map File auf dem USB Stick geldscht werden well
sonst nach jedem einschalten der Zindung das File neuerlich geladen wird.
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Leistungsmessung:

™ Power Logging Window / AUDI 52 / M55_47.plg

100% RENY 2212 VI
a0% ki 59.1 T
&N 1227
80% TPS 99l
0% Boost 226 v
Gear 4w
60% .
Alr 3ol
50% T 34~
10% £ 19l
Inj 220717
30% Ign 1370
20% Pl 151 I
HF 147 v
10% 3
Ny 345 M
0% == 4 & 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 28 g lKeek| 660 VI
~l = Trigger @ TPS
060 5017 0140 14 464 232 [HE@ 5709 ‘pm 204 [kPa _ .
080 7398 | O160 17536 355 [Nm@ 32717 [mpm 219 [kPa Vv Trigger on ?5/°Z|
0-100° 9523 0-180° 21657 ] rpm err. Window
01200 11.878 | 0200 18 [lgn err. 30 sec hd
Log Data Flay Data HP “Window
Exit | Start Log | Stop Log | Load Data | Play Data | Stop | | show HP | clear HP | Setup Printscreen
Status: ECU not connect Log File: MS5_47.plg Log Tirme: §.397 sec Date: 16,12.2007  Time: 16:26:22

Mit der Leistungsmessung kénnen Sie ein Leistungsdiagramm Ihres Motors erstellen. Die
Messung muss in einem moglichst hohen Gang durchgefihrt werden (min. 3. Gang) .
Wichtig fur die Leistungsmessung ist das genaue Gewicht und der Cda —Wert (cw — Wert
x Stirnflache) lhres Autos. Da diese Leistungsmessung sehr gut reproduzierbar ist, kann
eine Anderung in den Kennfeldern (Ziindung, Ladedruck..) sehr gut tiberprift werden.
Wichtig fur die Messung ist eine gerade und ebene Strasse. Eine Steigung oder ein
Gefalle verfalschen die Messung.

Um eine Messung zu starten, driicken Sie den ,Start Log“-Button. Rollen Sie im
gewunschten Gang bei ca. 1500 rpm und geben dann Vollgas, bis der Drehzahlbegrenzer
einsetzt. Die Messung startet, sobald das Gaspedal den Trigger-Punkt (z.B. 75%)
Uberschreitet. Nach der Messung muss der ,Stop Log“-Button gedruickt werden, damit die
Messung automatisch abgespeichert wird. Alle Leistungsmessungen werden automatisch
numeriert und haben den Dateinamen M55 xx.plg. Mit ,Play Data“ kbnnen Sie
nachtraglich lhre Messungen analysieren. Alle Daten, welche mit einem Hakchen aktiviert
sind, werden graphisch dargestellt. Wahren der Leistungsmessung werden nur die oben
aufgeflihrten Werte vom Steuergerat zum Computer gesendet. Die wichtigen Daten
werden in diesem Mode 40 Mal pro Sekunde gesendet. Die Leistungsmessung funktioniert
nur, wenn das Geschwindigkeitssignal angeschlossen ist. Die Leistung wird aus den
Werten Geschwindigkeit, Zeit, Gewicht und Cda Wert ermittelt. Wichtig ist, dass das
Geschwindigkeitssignal vorab geeicht wurde (siehe Setup 1).

Wenn Sie mit der Maus auf das Diagramm zeigen und die linke Maustaste gedriickt halten,
konnen Sie die einzelnen Messwerte am rechten Rand ablesen.
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Leistungsdiagramm:

™ Power Lopging Window / AUDI 52 / M55_47.plg

550
AUDI 52 REM 1234 E
500 |15.12.2007 / 17:42:00 ki 245 VI
Air-Temp: 11.8 deg. AdF 165 p.
450 | Car wight: 1650 kg . 75T
400 Car Cda: 0.615 m2
232HP @ 5709 rpm / 204kPa Boost’ 102
350 |355Nm @ 3717 r|:|m?k£u — Gear A v
Air 00
300
"4
250 [/ \\ mey 122K
V4 _......---\_..._::§ Exh 197
200 Inj g421
150 o’ Ign 23
[
/ = 0l |
100
/ HP g |
50 Mrm 0w
0 1500 2000 2500 3000 3500 4000 A%00 5000 5500 6000 6500 7000 7500 e 45 E
I = Trigger @ TPS
0-60 - 5017 0-140 14 464 232 THRP@ 5709 frpm 204 [kPa i )
080 7398 0160 17536 355 [Nm@ 2717 [pm 219 [kPa ¥ Trigger on ?5/°Z|
0100 9523 0180 21657 0 rpmerr. Window
0-120 11875 [ 0-200 18 [lgn err. 30 sec M
Log D ata Flay Data HP ‘window
Exit | Start Log | Stop Log | Load Data | Play Data | Stop | | lear HP | Setup Prirtscreen
Status: ECU not connect Log File: MS5_47.plg Log Tirne: 0,025 sec Dake: 16,12,2007  Time: 1603232

Nach dem Abspielen einer Leistungsmessung (,Play Data“) wird nach dem Dricken des
~Show HP“-Buttons das Leistungsdiagramm aufgezeichnet.

Rote Kurve: Leistung in PS
Griune Kurve: Drehmoment in Nm

Weiters werden angezeigt, bei welcher Drehzahl und bei welchem Ladedruck die max.
Leistung beziehungsweise das max. Drehmoment erreicht wird.

Zusétzlich kénnen Sie die Durchzugswerte aus den oben angegeben Zeiten errechnen.
z.B.: 21.657 — 9.523 = 12.134sec betragt die Beschleunigungszeit von 100 — 180 km/h im
4.Gang

chhtlg fur eine moglichst genaue Messung sind folgende Punkte:

eine ebene und gerade Strasse

maoglichst hoher Gang

genaues Fahrzeuggewicht im Menu ,,Car Data“ eintragen

genauer Cda-Wert (cw-Wert x Stirnflache) im Menu ,Car Data“ eintragen
Geschwindigkeitssignal eichen und in ,Setupl” korrigieren

arwnRE
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Beschleunigungsmessung:

: Power Logging Window / AUDI 52 / M55_38B.plg f'5_<|

100% [REY 5575 VI

90% IR 2003 Tl
125 7

11 AF
0% ——) 2l AT [ s oo TH
70% G g et R uia § (Bogst| 202

A A PR

A AL | el e | N w5
f / fr/ N ] A L— Ml HER s
50% 71 [ el 355
4n%ﬁﬁ A - 2OE.
aosc] n e || 70D
e oTH
20% ! ’ u“ PRy 204 T
RN 225l
o “ "o 22T

0% 4 & 8 10 12 14 16 18 20 22 24 26 2g 30 oek| 1665 VI

=
00N 2944  FOSEEN 10 496 241 JHP@ 5305 (il 200 (kP& _ _
Pos0N 4250 [JOET60N 14848 331 [Nm@] 4957 [pm| 210 [kP& 7 Trigger on [ 75% 7]

Bl
Trigger @ TPS

[O9M00Y 6016 [OMISOY 18637 1 rpmerr. Window
[05200 5115 JOE200N 24 653 6 ignerm. 30 sec -
Log Data Flay Data HP “Window
Exit | Start Log | Stop Log | Load Data | Play Data | Stop | | showe HP | clesr HP | Setup Prirtscresn

Status: ECU not connect Log File: MS5_38.plg Log Time: 26,163 sec Date: 18,12,2007  Time: 00:19:36

Mit dem gleichen Programm, welches fur die Leistungsmessung verwendet wird, kann
auch eine Beschleunigungsmessung durchgefthrt werden. Driicken Sie den ,Start Log*“-
Button um den Messablauf scharf zu machen. Die Messung wird ausgel6st, sobald die
Drosselklappe den 75%- Wert tberschreitet. Geben Sie deshalb vor dem Start kurz
Vollgas um die Messung zu starten. Nach der Messung driicken Sie den ,Stop Log"*-
Button, um die Messung zu beenden und diese automatisch auf die Festplatte zu
speichern. Alle Messungen werden automatisch numeriert und haben den Dateinamen
MAPName_xx.plg. Mit ,Load Data" kdnnen Sie gespeicherte Messungen laden und
nachtraglich analysieren. Halten Sie die linke Maustaste gedruckt und fahren Sie Uber die
Grafik. Mit diesem Vorgang kénnen Sie auf der rechten Seite die Werte Schritt fir Schritt
verfolgen. In diesem Messmode werden 40 Messungen pro Sekunde fir jeden Parameter
abgespeichert. Auf der rechten Seite kdbnnen Sie auswéhlen, welche der Werte graphisch
dargestellt werden sollen. Fiihren Sie die Messung auf einer ebenen und geraden Strasse
durch.

Um genaue Werte zu erreichen, muss der Geschwindigkeitssensor vorab geeicht werden.
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MAP A, MAP B:

Folgende Kennfelder kbnnen in MAP A und MAP B getrennt verandert werden:

- Einspritzkennfeld

- Zundkennfeld

- Ladedruck-PWM-Kennfeld
- Ladedruck-TPS-Kennfeld
- Lambdazielwertkennfeld

- Volllastkennfeld

Alle Gbrigen Kennfelder sind in MAP A und MAP B identisch und dirfen nur verandert
werden wenn MAP A aktiv ist. Ist MAP A aktiv sind alle Kennfelder welche aktiv sind weiss
hinterlegt. Ist MAP B aktiv werden oben aufgefuhrte Kennfelder hellgelb hinterlegt. Sie
mussen MAP A und MAP B mit unterschiedlichen Namen abspeichern (z.B.
Audi_S2_A.map oder Audi_S2_B.map).

Die Umschaltung zwischen MAP A und MAP B erfolgt durch einen Schalter welcher an

PIN 5 und PIN 9 am 9 pol. Zusatzstecker angeschlossen wird. Ist die Verbindung offen ist
MAP A aktiv (Standard). Wir die Verbindung mit dem Schalter geschlossen ist MAP B aktiv.

Beispiel zu MAP A:

—. MEWA Racing M55 ECU Control f MAP A active [ 461 / 0/1
File Edit Tools Show Walues ECU Status  Window Size  Print MAP Car Setup Help

= NEWA Racing M55 ECU Control / MAP A active / 461 [ 0/1 X
File Edt Tools Show ¥alues ECU Status  Window Size  Print MAP  Car Setup Help
Injection | Ignition | BstFwh | BstTPS | Lambda | Idefwot | WUl | AcciDes | Switch| Set1 | Set2 | Set3 | | |
Injection WE MAP Input Range 15-200 RPM Water-T Exhaust-T | IniAcc
44 |57 [65 |69 [73 |78 [6 [ &7 [90 | =8 [ o8 [ =0 |G000 00
44 |57 |65 |69 |73 |78 |6 | &7 |90 | =8 |08 | =8 |7500 0| 1 WL
44 |57 |65 |69 |73 |78 |6 | &7 |8 | =8 |08 | g6 |7000 [0 | 0%
44 |57 |65 |69 |73 |78 |98 | @8 |90 |90 |90 | =0 |6400 [0 | e
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |89 |92 |90 |90 | o0 |6000 (0| HEA
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |91 [94 |92 |92 | 9o |6400 0| -
44 | &7 |66 |69 |73 |78 |69 | o1 |94 | oz | o2 | oz |a000 [0 | Lz
44 |56 |65 |69 |73 |78 | o9 | 91 |94 | 94 |94 | o4 |4600 (0 | 0%
42 57 |64 [ [73 [ 76 [o6 [ 91 [94 |94 [94 | o4 |4000 [ 0| Inj PS
4 [ 67 |64 [69 [73 [ 76 [86 [ 91 [94 [94 [96 | 95 |3500 [ 0| 0%
40 |57 |63 |69 |73 | 76 |96 | 91 | 94 | 94 | 9 | o5 |a000 [ 0| Inj O,
ElEREE - 76 |96 |91 |94 |92 |92 | 92 |2600 0| 0.00
39 |54 |62 |69 |73 |76 |86 |91 |94 |92 |92 | 92 |2000 0| ——
35 |52 |62 |69 |73 |76 |6 |91 |94 |92 |92 |92 |1400 0| i
35 |49 |58 |71 [73 |76 |6 |91 [94 |92 [92 |92 |1000 0| =
I |49 |66 |72 |75 |79 | o7 |93 |94 | o2 |9z | oz |40 [0 | IApets
37 |52 |60 |76 |79 |79 | o7 |93 |94 | o2 |9z | oz | 6D [0 | 6.49
37 |52 |60 |76 |77 |78 |7 |93 |94 |92 |92 |92 |20 Lambda
22 | 42 | 61 | 81 | 100 | 122 | 144 | 167 | 189 | 211 233 | 255 |Load Deg 25 Dey 1.00
Inj Time Inj Dur Lambda lgn Time Knock TPS Input Field
saom ie%n Caary 130 16 g [ Feh||Gear-kmn
5. Gear
Inj + Inj - VE MAP Exit I~ Following Cursor [~ storeValues  clear Values 85.8 km/h
Status: ECL connect Map File: Audi 52_wak_3_a.map Log File: Date: 16.03.2008  Time: 21:07:53
Skakus: ECU conneck Log File:

Map File: Audi 52_wak_3_&.map

———

—
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Beispiel zu MAP B:

=

= MEWA Racing M55 ECU Control fMAP B active / 459 I O
File Edit Tools ShowMalues ECIStatus  Window Size  Prink MAP  Car Seh

—. NEWA Racing M55 ECU Control / MAP B active / 459 [ 0
File Edit Tools Show values ECUStatus ‘Window Size  Print MAP  Car Setup  Help

44 |57 |65 [ B9 [73 [ 78 |26 [ &7 |90 |83 88 |88
44 |57 |65 |69 |73 |78 |26 | &7 |90 |88 |86 | 88
44 |57 |65 |69 |73 |78 |26 | &7 |85 |88 |86 |88
44 |57 |65 |69 |73 |78 |85 |88 |90 |90 [ &0 | a0
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |89 |92 |90 [ %0 |0
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 @2 |82 | @2
44 |57 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 @2 |82 | @2
44 |56 |65 |69 |73 |78 |89 |91 |94 |94 |84 |04
42 |57 |64 |69 |73 |76 |86 |91 |94 |94 |84 |04
41 |57 |64 |69 |73 |76 |26 |91 |94 |94 [ %6 |96
40 |57 |63 |69 |73 |76 |86 |91 |94 |94 [ %6 |96
ENERRE] - A EAEREREAEAE
39 |54 |62 |69 |73 |76 |86 |91 |94 |92 |82 | @2
35 |52 |62 |69 |73 |76 |86 |91 |94 |92 |82 | @2
35 (48 |58 |71 |73 |76 |86 |91 |94 |92 |82 | @2
35 |49 |55 |72 |75 |78 |87 |93 |94 o2 |82 | @2
37 |52 |58 |76 |78 |78 |87 |93 |94 @2 |82 | @2
37 |52 |60 |76 |77 |78 |87 |93 |94 |92 |82 | @2
22 | 42 | 61| 81 [ 100 122 [ 144 | 167 | 189 | 211 | 233 | 255 [Load] 88

Wammg Inj Time Inj Duty Lambda lgn Time Knock TPS Input Field Rec/Play Gear - km/h
[T || 6% | AT TS0 2| Enean Data
- Inj + Inj - _ Exit [~ Following Cursor | storeValues  clear Yalues -

Status: ECU connect Map File: udi 52_wak_3_B.map Log File: Date: 16.03.2008  Time: 21:13:13

Status: ECU connect Map File: Audi 52_wak_3_B.map Log File:

Copy MAP A auf MAP B:

=

—. MEWA Racing M55 ECU Contro
Tools  Show Values  ECU Stab
Copy MAP A to B

Mit diesem Befehl kdnnen Sie MAP A auf MAP B kopieren.
MAP B ist danach identisch mit MAP A incl. Namen. Schalten
Sie nach dem kopieren auf MAP B und speichern Sie MAP B
mit neuem Namen ab.

ction | |gritio

1 4 | a7
615§ 44 | &7

y v UERE
15 — —
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Reihenfolge beim Tunen des Motors:

- Steuergerat einbauen und an Kabelbaum anschliessen

- Polaritat des Bezugsmarkengebers wechseln (Audi S2/RS2/S4)
- PC an Verbindungskabel anschliessen

- ZUndung einschalten

- MS55_6_4 Programm starten

- Sensorwerte Uberprufen, Drosselklappenpotentiometer eichen

- Hubraum eingeben

- Last — und Drehzahlachse definieren.

- Durchflussmenge der Einspritzventile eingeben

- Motor starten und im Leerlauf auf Betriebstemperatur kommen lassen
- Lambdaregelung ausschalten

- Leerlaufkennfeld einstellen (ca. 5% zu fett)

- Einspritzkennfeld einstellen (ca. 5% zu fett im Teillastbereich)

- Zundkennfeld einstellen

- Ladedruckkennfelder einstellen

Turbolader:

Der Turbolader muss auf die gewiinschte Leistung angepasst werden. Zu hohe
Drehzahlen kénnen den Turbolader zerstéren. Ein zu hoher Abgasgegendruck kann den
Motor zerstoren oder die gewtinschte Leistung wird nicht erreicht. Der maximale
Abgasgegendruck sollte 3 Bar absolut nicht tiberschreiten. Die max. Abgastemperatur
sollte 950 Grad Celsius nicht Uberschreiten. Der S2/S4 Turbolader kann bis 280PS und
der Turbolader aus dem RS2 kann bis 350 PS verwendet werden.

Ansaug- und Abgassystem:

Bei stark modifizierten Motoren missen das Ansaug- und Abgassystem Uberarbeitet
werden damit die Druckverluste nicht zu gross werden. Wichtig ist vor allem ein gut
dimensionierter Ladeluftkiihler. Die Ansauglufttemperatur sollte 50-60 Grad Celsius nicht
Ubersteigen.

Wichtig: Die Elektronik kann eine schlechte Mechanik nicht verbessern.
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Korrekte Einspritzventilbestlickung:

Die folgende Tabelle zeigt die korrekte Diisenbestiickung in Abhangigkeit der
gewinschten Leistung fur einen 5-Zylinder Turbo-Motor bei 3 Bar Benzindruck.
Eine Erh6hung des Benzindruckes auf 4 Bar steigert die Durchflussmenge um ca. 15%.

Wichtig: Nur Einspritzdisen mit mehr als 10 Ohm Innenwiderstand verwenden.

Es kénnen bis zu 2 Einspritzdiisen mit min. 15 Ohm am gleichen Ausgang angeschlossen
werden

Leistung (PS) ccm
300 360
350 430
400 490
450 550
500 620
550 680
600 730

Gauge Window

=i Gauge Window

Gear  Shift Light

4

Warning

km Day

000" - |

Tirme f Date

22:40:10

05.09.2007
Fuel Pump Fan 1 Fan 2 Water Inj WAP
off off off off A
Klima Sig- ~Auto_1 Auto 2
Exit ‘ Reset Fuel ‘ Reset max. | Sirnul. ECU off off off

In diesem Fenster kbnnen die Werte wie in einem Instrumentenbrett dargestellt werden.
Die einzelnen Instrumente kénnen frei definiert werden. Fahren Sie mit dem Mauszeiger
auf das gewinschte Instrument und driicken Sie die rechte Maustaste. Im Auswahlfenster
kbnnen Sie das neue Instrument anwahlen.
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Anschlussbelegung 55-pol M55 _6:

PIN 1:
PIN 2:
PIN 3:
PIN 4:
PIN 5:
PIN 6:
PIN 7:
PIN 8:
PIN 9:

PIN 10:
PIN 11:
PIN 12:
PIN 13:
PIN 14:
PIN 15:
PIN 16:
PIN 17:
PIN 18:
PIN 19:

PIN 20:
PIN 21:
PIN 22:
PIN 23:
PIN 24:
PIN 25:
PIN 26:
PIN 27:
PIN 28:
PIN 29:
PIN 30:
PIN 31:
PIN 32:
PIN 33:
PIN 34:
PIN 35:
PIN 36:
PIN 37:

PIN 38:
PIN 39:
PIN 40:
PIN 41:
PIN 42:
PIN 43:
PIN 44:
PIN 45:
PIN 46:
PIN 47:
PIN 48:
PIN 49:
PIN 50:
PIN 51:
PIN 52:
PIN 53:
PIN 54:
PIN 55:

Zindung Zylinder 1
Ziundung Zylinder 2
Benzinpumpen Relais
Leerlaufregelventil
Tankentliftungsventil
Klimakompressor einfaus
Luftmassenmesser Signal
Nockenwellen Sensor (Hallgeber)
Hohengeber Signal

GND

Klopfsensor 1 (Zylinder 1-3)
5V out

AUX PWM2

GND

Einspritzventil Zylinder 6
Einspritzventil Zylinder 5
Einspritzventil Zylinder 2
12V Dauerplus (Klemme 30)
GND

Zundung Zylinder 4

Zundung Zylinder 5

TPS-2 fur E-GAS (optional)
Zindung Zylinder 3

GND

Luftmassenmesser freibrennen
GND

12V (Klemme 15)

Lambda EGO

Klopfsensor 2 (Zylinder 4-5)
Klopfsensor GND
Verbrauchsanzeige Signal
Ladedruckausgang Signal (optional)
Ladedruckregelventil
Einspritzventil Zylinder 3
Einspritzventil Zylinder 4
Einspritzventil Zylinder 1

NC

E-GAS Motor- (optional)

E-GAS Motor+ (optional)
Drehzahlmesser Signal

Klima Signal Eingang

Zindung Zylinder 6
Leerlaufregelventil
Ansauglufttemperatur
Wassertemperatur

CAM 2 Sensor (optional)
Bezugsmarkengeber

GND Sensor

Drehzahlgeber
Geschwindigkeitssignal (1Hz / kmh)
E-GAS-2 Potentiometer (optional)
Leerlaufschalter von Drosselklappe

Drosselklappe Signal oder WOT Switch

AUX1 PWM
E-GAS-1 Potentiometer (optional)
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Digital 5V

Digital 5V

max. 1A pull down
PWM 100Hz
PWM 10 Hz
Digital 5V

Analog 0-5V
Digital 5 V

Analog 0 — 5V

max. 200mA

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

Digital 5V
Digital 5V

Digital 5V

Digital 5V

Analog0-1V

Digital 12V

Analog 0 - 5V

PWM 30Hz

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

Digital 12 V
Digital 5V
Digital 5V
PWM 100Hz
Analog 0 — 5V
Analog 0 - 5V

Sinus Puls

Sinus Signal
Digital 5V

Digital
Analog 0 - 5V
max. 1 A pull down



Anschlussbelegung 55-pol Kabelbaum Audi S2/S4/RS2 ABY:

PIN 1:
PIN 2:
PIN 3:
PIN 4:
PIN 5:
PIN 6:
PIN 7:
PIN 8:
PIN 9:

PIN 10:
PIN 11:
PIN 12:
PIN 13:
PIN 14:
PIN 15:
PIN 16:
PIN 17:
PIN 18:
PIN 19:

PIN 20:
PIN 21:
PIN 22:
PIN 23:
PIN 24:
PIN 25:
PIN 26:
PIN 27:
PIN 28:
PIN 29:
PIN 30:
PIN 31:
PIN 32:
PIN 33:
PIN 34:
PIN 35:
PIN 36:
PIN 37:

PIN 38:
PIN 39:
PIN 40:
PIN 41:
PIN 42:
PIN 43:
PIN 44:
PIN 45:
PIN 46:
PIN 47:
PIN 48:
PIN 49:
PIN 50:
PIN 51:
PIN 52:
PIN 53:
PIN 54:
PIN 55:

Zindung Zylinder 1

Ziundung Zylinder 2
Benzinpumpen Relais
Leerlaufregelventil
Tankentliftungsventil
Klimakompressor einfaus

NC (Luftmassenmesser Signal)
Nockenwellen Sensor (Hallgeber)
Hohengeber Signal

GND

Klopfsensor 1 (Zylinder 1-3)

5V out

NC

GND

NC

Einspritzventil Zylinder 5
Einspritzventil Zylinder 2

12V Dauerplus (Klemme 30)
GND

Zundung Zylinder 4

Zundung Zylinder 5

NC

Zundung Zylinder 3

GND

NC (Luftmassenmesser freibrennen)
GND

12V (Klemme 15)

Lambda EGO

Klopfsensor 2 (Zylinder 4-5)
Klopfsensor GND
Verbrauchsanzeige Signal
Ladedruckausgang Signal (optional)
Ladedruckregelventil

Einspritzventil Zylinder 3
Einspritzventil Zylinder 4
Einspritzventil Zylinder 1

NC

NC

NC

Drehzahlmesser Signal

Klima Signal Eingang

NC

NC

Ansauglufttemperatur

Wassertemperatur

NC

Bezugsmarkengeber (Induktiv, 62 Grad vor OT)
GND Sensor

Drehzahlgeber (Induktiv, 135 Pulse / Umdrehung)
Geschwindigkeitssignal (1Hz / kmh)

NC

Leerlaufschalter von Drosselklappe
Drosselklappe Signal

NC

NC
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Digital 5V

Digital 5V

max. 1A pull down
PWM 100Hz
PWM 10 Hz
Digital 5V

Digital 5 V
Analog 0 - 5V

max. 200mA

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

Digital 5V
Digital 5V

Digital 5V

Analog0 -1V

Digital 12V

Analog 0 - 5V

PWM 30Hz

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

Digital 12 V
Digital 5V

Analog 0 - 5V
Analog 0 - 5V
Sinus Puls

Sinus Signal
Digital 5V

Digital
Analog 0 — 5V



Anschlussbelegung 55-pol Kabelbaum Audi S2/S4 3B:

PIN 1:
PIN 2:
PIN 3:
PIN 4:
PIN 5:
PIN 6:
PIN 7:
PIN 8:
PIN 9:
PIN 10:
PIN 11:
PIN 12:
PIN 13:
PIN 14:
PIN 15:
PIN 16:
PIN 17:
PIN 18:
PIN 19:

PIN 20:
PIN 21:
PIN 22:
PIN 23:
PIN 24:
PIN 25:
PIN 26:
PIN 27:
PIN 28:
PIN 29:
PIN 30:
PIN 31:
PIN 32:
PIN 33:
PIN 34:
PIN 35:
PIN 36:
PIN 37:

PIN 38:
PIN 39:
PIN 40:
PIN 41:
PIN 42:
PIN 43:
PIN 44:
PIN 45:
PIN 46:
PIN 47:
PIN 48:
PIN 49:
PIN 50:
PIN 51:
PIN 52:
PIN 53:
PIN 54:
PIN 55:

Zindung 1-5

NC

Benzinpumpen Relais
Leerlaufregelventil
Tankentliftungsventil
Drehzahlmesser

NC (Luftmassenmesser Signal)
Nockenwellen Sensor (Hallgeber)
NC

GND

Klopfsensor 1 (Zylinder 1-3)

5V out

NC

GND

Einspritzventil Zylinder 3
Einspritzventil Zylinder 2
Einspritzventil Zylinder 1

12V Dauerplus (Klemme 30)
GND

NC

NC

NC

Ladedruckregelventil

GND

NC (Luftmassenmesser freibrennen)
GND

12V (Klemme 15)

Lambda EGO

Klopfsensor 2 (Zylinder 4-5)
Klopfsensor GND
Ladedruckausgang Signal (optional)
Verbrauchsanzeige

NC

Einspritzventil Zylinder 5
Einspritzventil Zylinder 4

NC

NC

NC

NC

Klima Signal out

Klima Signal Eingang

NC

NC

Ansauglufttemperatur

Wassertemperatur

Hohengeber

Drehzahlgeber (induktiv, 135 Pulse / Umdrehung
GND Sensor

Bezugsmarkengeber (Induktiv, 62 Grad vor OT)
Geschwindigkeitssignal (1Hz / km/h)

NC

Leerlaufschalter von Drosselklappe
Drosselklappe Signal

NC

NC
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Digital 5V

max. 1A pull down
PWM 100Hz
PWM 10 Hz
Digital 12V

Digital 5 V

max. 200mA

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

PWM 30Hz

Analog0-1V

Analog 0 - 5V
Digital 12V

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

Digital 5 V
Digital 5V

Analog 0 - 5V
Analog 0 - 5V
Analog 0 - 5V
Sinus Signal

Sinus Puls
Digital 5V

Digital
Analog 0 — 5V



Anschlussbelegung 55-pol Kabelbaum Opel Calibra Turbo:

PIN 1: Zindung 1-4

PIN 2: *1. Gang Erkennung

PIN 3: Benzinpumpen Relais

PIN 4: Leerlaufregelventil

PIN 5: Tankentliftungsventil

PIN 6: NC

PIN 7: NC (Luftmassenmesser Signal)
PIN 8: Nockenwellen Sensor (Hallgeber)
PIN 9: Geschwindigkeitssensor
PIN 10: GND

PIN 11: Klopfsensor (Zylinder 1-4)
PIN 12: 5V out

PIN 13: NC

PIN 14: GND

PIN 15: NC

PIN 16: Einspritzventil Zylinder 3
PIN 17: Einspritzventil Zylinder 1
PIN 18: 12V Dauerplus (Klemme 30)
PIN 19: GND

PIN 20: NC

PIN 21: Ladedruckregelventil

PIN 22: *ECU err.

PIN 23: NC

PIN 24: GND

PIN 25: NC (Luftmassenmesser freibrennen)
PIN 26: GND

PIN 27: 12V (Klemme 15)

PIN 28: *Lambda EGO

PIN 29: NC

PIN 30: Klopfsensor GND

PIN 31: *Heisstart Ventil

PIN 32: Verbrauchsanzeige

PIN 33: NC

PIN 34: Einspritzventil Zylinder 2
PIN 35: Einspritzventil Zylinder 4
PIN 36: FP Relais Spule 2

PIN 37: NC

PIN 38: NC

PIN 39: NC

PIN 40: Klima Signal out

PIN 41: Klima Signal Eingang

PIN 42: NC

PIN 43: Drehzahlmesser

PIN 44 Ansauglufttemperatur

PIN 45: Wassertemperatur

PIN 46: NC

PIN 47: NC

PIN 48: GND Sensor

PIN 49: Drehzahlgeber 60-2, 125 Grad vor OT
PIN 50: NC

PIN 51: NC

PIN 52: NC

PIN 53: Drosselklappe Signal

PIN 54: NC

PIN 55: NC

*wird nicht verwendet
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Digital 5V
max. 1A pull down

PWM 100Hz
PWM 10 Hz

Digital 5 V
Digital 5V

max. 200mA

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

PWM 30Hz max. 1A pull down

Analog0-1V

Digital 12V

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

Digital 5 V
Digital 5V

Digital 12V
Analog 0 - 5V
Analog 0 - 5V

Sinus Puls

Analog 0 — 5V



Anschlussbelegung 55-pol Kabelbaum Porsche 964 C2/4.

PIN 1:
PIN 2:
PIN 3:
PIN 4:
PIN 5:
PIN 6:
PIN 7:
PIN 8:
PIN 9:

PIN 10:
PIN 11:
PIN 12:
PIN 13:
PIN 14:
PIN 15:
PIN 16:
PIN 17:
PIN 18:
PIN 19:

PIN 20:
PIN 21:
PIN 22:
PIN 23:
PIN 24:
PIN 25:
PIN 26:
PIN 27:
PIN 28:
PIN 29:
PIN 30:
PIN 31:
PIN 32:
PIN 33:
PIN 34:
PIN 35:
PIN 36:
PIN 37:

PIN 38:
PIN 39:
PIN 40:
PIN 41:
PIN 42:
PIN 43:
PIN 44:
PIN 45:
PIN 46:
PIN 47:
PIN 48:
PIN 49:
PIN 50:
PIN 51:
PIN 52:
PIN 53:
PIN 54:
PIN 55:

Zindung 1-6

GND

Benzinpumpen Relais
Leerlaufregelventil
Tankentliftungsventil
Drehzahlmesser

NC (Luftmengenmesser Signal)
Nockenwellen Sensor (Hallgeber)
NC

NC

Klopfsensor 1 (Zylinder 1,2,3)
5V out

NC

GND

Einspritzventil Zylinder 3
Einspritzventil Zylinder 6
Einspritzventil Zylinder 1

12V Dauerplus (Klemme 30)
GND

NC

NC

*ECU error

Butterfly Ventil

GND

NC

GND

NC

*Lambda EGO

Klopfsensor 2 (Zylinder 4,5,6)
Klopfsensor GND

5V Hallgeber Nockenwellensensor
Verbrauchsanzeige
Einspritzventil Zylinder 5
Einspritzventil Zylinder 4
Einspritzventil Zylinder 2

NC

12V Ign (Klemme 15)

NC

NC

Klima Signal out
Klima Signal out

NC

NC
Ansauglufttemperatur
Motortemperatur
Hoéhendose
Drezahlgeber+ 60-2, 84Grad vor OT
Drehzahlgeber-

NC

Klimasignal in

NC

NC

NC

NC

NC

Digital 5V

max. 1A pull down
PWM 100Hz
PWM 10 Hz
Digital 12V

Digital 5 V

max. 200mA

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

max. 1 A pull down

Analog0-1V

Digital 12V

max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down
max. 2.5 A pull down

Digital 5 V
Digital 5V

Analog 0 - 5V
Analog 0 - 5V
Analog 0 - 5V
Analog Sinus

Achtung: Es muss zusatzlich ein Drosselklappen Potentiometer montiert werden.

*wird nicht verwendet



Anschlussbelegung fur Porsche 944 Turbo :

DME:

PIN 1:
PIN 2:
PIN 3:
PIN 4:
PIN 5:
PIN 6:
PIN 7:
PIN 8:
PIN 9:

PIN 10:
PIN 11:
PIN 12:
PIN 13:
PIN 14:
PIN 15:
PIN 16:
PIN 17:
PIN 18:
PIN 19:
PIN 20:
PIN 21:
PIN 22:
PIN 23:
PIN 24:
PIN 25:
PIN 26:
PIN 27:
PIN 28:
PIN 29:
PIN 30:
PIN 31:
PIN 32:
PIN 33:
PIN 34:
PIN 35:

Bezugsmarkengeber : 58 Grad vor OT

Zundspule
Leerlaufschalter
*Volllastsignal

12V von Zindschloss
Masse Sensor

GND LLM

LLM Signal
Drehzahlgeber -

SV out
*Kennfeldauswahl
*Verbrauchsanzeige
*Teststecker

NTC Wasser
Einspritzventil 3,4
Einspritzventil 1,2
GND

GND

*12V von DME Relais
GND
Benzinpumpenrelais
Drehzahlmesser Signal
NTC Ansaugluft

GND Sensor
Lambdasonde EGO
Bezugsmarkengeber +
Bezugsmarkengeber —
Drehzahlgeber +
GND

Klimasignal
*Hbhenmesser
*Triggersignal fur KR
*Triggersignal von KR
Leerlaufregelventil +
Leerlaufregelventil —
*12V von DME Relais

Crank Teeth : 132

*wird nicht verwendet
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KLR:

PIN 1:
PIN 2:
PIN 3:
PIN 4:
PIN 5:
PIN 6:
PIN 7:
PIN 8:
PIN 9:

PIN 10:
PIN 11:
PIN 12:
PIN 13:
PIN 14:
PIN 15:
PIN 16:
PIN 17:
PIN 18:
PIN 19:
PIN 20:
PIN 21:
PIN 22:
PIN 23:
PIN 24:
PIN 25:

*Diagnose

Taktventil

*LED

NC
Ladedruckanzeige
12V Batterie

NC

NC

*Zundsignal Eingang
GND

GND

GND Sensor
Klopfsensor

GND

*Klopfen ja/nein
*Zundsignal Ausgang
NC

*Volllastsignal Ausgang
NC

GND

SV out

TPS

GND Sensor
Triggersignal von DME
NC



Anschlussbelegung fur BMW M3 E30 :

Motronic:

PIN 1: ZUndspule

PIN 2. Leerlaufschalter

PIN 3: Volllastsignal

PIN 4. 12V von Zindschloss
PIN 5: Masse Sensor

PIN 6: GND LLM

PIN 7: LLM Signal

PIN 8: Drehzahlgeber -

PIN 9: 5V out

PIN 10: Kennfeldauswahl

PIN 11: Verbrauchsanzeige
PIN 12: Teststecker

PIN 13: NTC Wasser

PIN 14: Einspritzventil 1,2

PIN 15: Einspritzventil 3,4

PIN 16: GND

PIN 17: GND

PIN 18: 12V von DME Relais
PIN 19: GND

PIN 20: Benzinpumpenrelais
PIN 21: Drehzahlmesser Signal
PIN 22: NTC Ansaugluft

PIN 23: GND Sensor

PIN 24: Lambdasonde EGO
PIN 25: Bezugsmarkengeber +
PIN 26: Bezugsmarkengeber —
PIN 27: Drehzahlgeber +

PIN 28: NC

PIN 29: Klimasignal

PIN 30: H6henmesser

PIN 31: Tankentliftungs- Relais
PIN 32: NC

PIN 33: Leerlaufregelventil +
PIN 34: Leerlaufregelventil —
PIN 35: 12V von DME Relais

Achtung: Es muss zusatzlich ein Drosselklappen Potentiometer montiert werden.

Bezugsmarkengeber : 100 Grad vor OT
Crank Teeth : 116
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Beschreibung der einzelnen Ein- und Ausgange :

PIN 27: 12 Volt von Ziindung

PIN 18: Dauerplus von Batterie ( muss angeschlossen werden )

PIN 14, 24: GND fur Zandung und Einspritzdisen 1.5 mm2 verwenden und mit
Motorblock verbinden.

PIN 10, 19: GND, 1.5 mm2 verwenden und mit Chassis verbinden.

PIN 30, 48, 26: GND fir Sensoren, TPS, Air, Water, Knock, MAF

PIN 15, 16, 17, 34, 35, 36 Ausgange fur Einspritzdisen

& 6 Ausgange fur Einspritzdiisen max. 2.5A,

max. 2 Einspritzdiisen mit je 15 Ohm pro Ausgang.

Injectar min. 1@ Ohm

PIN 15,16, 17, 34,35, 36

PIN 1, 2, 20, 21, 23, 42 Ausgange Zundendstufe

oA 6 Ausgange fur Zindung max. 50mA

PIN 1,2,24,21,23,42

GND

PIN 13, 54 Ausgang AUX1, AUX2 PWM

12y

AUX1, AUX2 PWM Ausgang max. 1A zum

schalten ohmscher oder induktiver Lasten. Die

Frequenz kann zwischen 12 und 150 Hz eingestellt
PIN 54 werden.

AUX1 PWM min. 15 Ohm

GND
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PIN 33 Ausgang Wastegate

12y
WG VYalve min 13 Ohm
PIN 33
GND

PIN 4, 43 Ausgang Leerlaufregelventil

12y
PIN 4 PIN 43

LK1
Idle Value min 13 Ohm
CND GND

PIN 3 Ausgang Benzinpumpenrelais

12y

Fuelpump Relais

PIN 3

Anschluss fur Ladedruckregelventil. Max. 1A
Die PWM Frequenz betragt ca. 30 Hz

2 Ausgange fur Leerlaufregelventil. Bei einem
Leerlaufregelventil mit 2 statt 3 Anschlissen wird
nur Ausgang PIN 4 verwendet. Die PWM
Frequenz betragt ca. 100Hz.

Ansteuerung Benzinpumpenrelais.

Nach einschalten der Ziindung wird das Relais fir
3 sec. aktiviert.

Ist die Motordrehzahl grosser 100 Umdrehungen
wird das Relais aktiviert. Wird die Drehzahl fur
mehr als 3 sec. unterschritten wird das Relais
deaktiviert.

PIN 52, 53 Eingang Drosselklappenpotentiometer oder WOT Switch und Leerlaufschalter

Drosselklappenpoti oder WAOT Switch

PIN 12 sy

J’—F'IH 32 FPIH 33

PIN 53 R Idle Switch WOT Switch
PIN 48 GND GND GND

Anschluss fur Drosselklappenpotentiometer und
Leerlaufschalter.

Achtung: Eingangsspannung an PIN 53 darf 5V
nicht Ubersteigen.

WOT Switch nur mit LMM verwenden
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PIN 47 Eingang Bezugsmarkengeber

PIN 47
Anschluss fur Bezugsmarkengeber Induktiv.

Sunc Sensar Achtung : Polaritat beachten ( siehe Beschreibung )

PIN 48 GND

PIN 49 Eingang Drehzahlgeber :

PIN 49

Anschluss fur Drehzahlgeber Induktiv.
Crank Sensor Achtung : Polaritat beachten ( siehe Beschreibung )
PIN 48 GND

PIN 8 Eingang Nockenwellengeber :

v Anschluss fur Nockenwellengeber ( Hall Sensor ).
PIN 8
CAM Sensar
GND

PIN 32 Ausgang Boost DAC :

Analog Ausgang fur 12Bit Boost DAC 0-5V
PIN 32

Boost Qut @-Su Ausgangsspannung kann im Boost Output Voltage
Kennfeld Kalibriert werden.

Anschlussbelegung 8-pol RJ45 fiir Breitbandlambdasonde:

PIN 1: Lambdasonde Heizung +
PIN 2: Lambdasonde Heizung +
PIN 3: Lambdasonde Heizung —
PIN 4: Lambdasonde Heizung —
PIN 5: Lambdasonde Virtual Ground
PIN 6: Lambdasonde Vs

PIN 7: Lambdasonde Ip

PIN 8: Lambdasonde la
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Anschlussbelegung 9-pol Sub D:

PIN 1: Abgastemperatur Typ K+

PIN 2: Ansauglufttemperatur Sensor 2 500 Ohm bei 25 Grad
PIN 3: FAN 1 max. 1A pull down
PIN 4: Schaltlampe max. 1A pull down
PIN 5: MAP Switch

PIN 6: ECU Error max. 1A pull down
PIN 7: UEGO Ausgang 0-5V

PIN 8: FAN 2 / AUX2 PWM max. 1A pull down
PIN 9: GND

PIN 7 von DB9 Stecker Ausgang Lambda DAC :

Analog Ausgang fur 12Bit Lambda DAC 0-5V

PIN 7 .
0V entspricht A/F 10.0

Lambda Qut @-5V 5V entspricht A/F 20.0

PIN 5 von DB9 Stecker Eingang Kennfeldschalter :

4)— PIN 15 Anschluss Kennfeldschalter (MAP Switch).

MAP Switeh Schalter offen MAP A

Schalter geschlossen MAP B
GND

PIN 3, 8 von DB9 Ausgange Fanl und Fan2 Steuerung

lav 2 Ausgange zum schalten von Lifter 1 und Lifter 2 tber
Relais.
Relais for FAN Max. 1A
PIN 3,8
Achtung: PIN 8 wird fiir FAN 2 oder AUX2 PWM verwendet
CND

PIN 4 von DB9 Ausgang Schaltlampe

tev Ausgang zum direkten schalten einer Schaltlampe

Max. 1A

Shift Ligth

oIn 4 Ausgang wird 400 rpm vor Drehzahlbegrenzer aktiviert

GND
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PIN 8 Ausgang AUX2 PWM

AUX2 PWM Ausgang max. 1A zum schalten ohmscher oder

Induktiver Lasten. Die Frequenz kann zwischen 12 und 100

AUX2 PWM min. 15 Ohm Hz eingestellt werden.

PIN 8 Achtung: PIN 8 wird fiir FAN 2 oder AUX2 PWM verwendet

Anschlisse Riuckseite:

LS

Die Anschlissen an der Ruckseite sind fur das optionale 5/ 7 Touchscreen Display und
die optionale USB Datenaufzeichnung.
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Technische Daten:

Spannungsbereich / Leistungsaufnahme:

7 —16V / 250 — 400mA / ca. 3.5 W (ohne Sensoren, Einspritzventile ..)

Auflésung:
- Einspritzzeit: 0.02ms, max. Einspritzzeit 25ms
- Zundung: 1 Grad
- Ladezeit Zindspulen: 2 —8 ms, in 0.1ms Schritten
- Analoge Eingange: 0 — 5V mit 12 Bit Auflosung
- Drehzahlbereich: 0 — 8000 rpm / 0 — 10000 rpm

Kommunikation, Datenaufzeichnung:

- RS232: TXD, RXD, GND, 115000 Baud
- Datenaufzeichnung: alle wichtigen Daten werden 10 mal pro sec. gesendet
- Power Mode: die Daten werden 40 mal pro sec. gesendet

Interner Sensor:
- Drucksensor: max. 326kPa absolut
Abmessungen:

- 174 x161 x 42mm (b x w x h) ohne Stecker
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5“ [ 7 Display Einbau und Bedienung (optional):

Optional kann ein 5/ 7* Touchscreen Display eingebaut werden. Das Display hat eine
Auflésung von 800x480 Bildpunkten. Das Display wird mit dem Steuergerat verbunden
und kann ab Version V1.4 verwendet werden. Der Stecker befindet sich auf der Rickseite
des Steuergerates. Je nach Einstellung des Displays kénnen bis zu 8 Messwerte
angezeigt werden. Die Anzeigewerte jedes Instrumentes kdnnen frei definiert werden. Die
Daten im Display werden 10-mal pro Sekunde aktualisiert. Die detaillierte Bedienung wird
in einem separaten Manual beschrieben.
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Streetgauge:

0 i A 0

Racegauge:




Mapmode:




Powermode:

Leisungsdiagramm:




Umrechnungstabelle A/F Wert — Lambdawert:

A/F Wert Lambdawert
10.0 0.68
10.5 0.71
11.0 0.75
11.5 0.78
12.0 0.81
12.5 0.85
13.0 0.88
135 0.91
14.0 0.95
14.7 1.0
15.0 1.02
15.5 1.05
16.0 1.09
16.5 1.12
17.0 1.15
17.5 1.19
18.0 1.22
18.5 1.25
19.0 1.29
19.5 1.32
20.0 1.36
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Leistungsvergleich:

Audi S2 Avant 2.2L Motor original: ca. 280PS / 420Nm gemessen im 3.Gang

™ Power Logging Window / AUDI 52 / Audi 52_wak_14_A_5.plg

5560
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Car Cda: 0.624 m2

400
240HP @ 5639 rpm | 199kPa

Status: ECU not conneck Log File: Audi 52_wak_14_a_S.plg Log Time: 12,748 sec

350 [363Nm @ 4140 rpm | 219kP; = ™, —_—
/ Hh\
300 /‘ ~
250 /
200 antl
150 ~
e
100 ]
v
50 e
0 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500 7000 7500
El 1o
POE0n 2004 [JONEON 11600 240 [HE@) 5620 [pml 100 [EEE
RO80N 5551 [oeEn 03 [Nm@ <140 [ipm 219 [2al
ROI008 7271 [OEAEO) 0 fpmer
NONZ0) o101 0200 0 fignei]
LogData Flay Data HP "Window
Exit | StartLog|S10pLog| LoadData|PlayData| Stop ‘ Zoomin | ShOWHP| clear HP ‘

Date: 14.02,2010

v REM) 6795
v R 146 9
v AR 123
v TSN 99
v - 181
v [Gean 3
AR 350
v e 211
=
~ R 1450
- e 23
v R 224
- ERN 277
RN 239
~ |Kidck] 767

Trigger @ TPS
v Trigger on ?5"/=i|

Window

15 sec hd
Setup Printscreen

Time: 21:31:35

Audi RS2 Avant 2.2L, Turbo mod.: ca. 430PS / 475Nm gemessen im 3.Gang

: Power Logging Window / AUDI S2 / Audi $2_bruno_2_A_1.plg
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Audi S2 2.2L Coupe, stark mod. Motor: ca. 560PS / 580Nm gemessen im 5.Gang

: Power Logsing Window / AUDI 52 / AUDI_S2_630_4_1.pla
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